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TOP 3 Klarung offener Fragen zur letzten Sitzung AG ROV
und zur Sitzung des Dialogforums
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Maximalen Geschwindigkeiten der Varianten und

Geschwindigkeitseinbriiche

Yariante \:

- Flieden 220 kmi/h
- zwischen Flieden und Meuhaof 180 kmih »
- in Meuhof sudicher Bahnhofskopf 180 km/h
- nérdlicher Bahnhofskopf 180 km/h
- Tiefengruben 200 km/h

-
-
i
&7
i
L i
=P
l.]raei‘ f‘? ‘-\fkﬂ
’}ﬁ g
.f’ g 1
/ K o
Ve e
/- vt Seh ' 1
mf{? v"“n“ "HFW j :III'I

Variante | = Gelnhausen:

E"" Iy gﬁeﬂ . 'y i
Entwurfsgeschwindigkeit 220 km/h | 7 kner qi%gm A %2 ‘?
Romsmna -r.Pf._ .‘* _* -h :1

Varianten |l bis VIl — Gelnhausen; o

Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h B)%{ﬁ\‘ .l":} ‘“*‘ 2
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NETZE

Vananten 1 und VIl
- Miederkalbach Entwurfsgeschwindigkeit 220 kmih

Wariante |V:
- Mittelkalbach Entwurfsgeschwindighkeit 220 km/h

1 Suchraum Bahn

Bestand

Bahnsirecke
-------- Bahnstrecke Tunnel

Entwurfsgeschwindigkeit

= 250 km/h

== 250 km/h
ﬂ
o1 2 4 g a 10
[ = 1 km




DB| NETZE
Benennung der Variantenkombinationen .

Kombinationsméglichkeiten der

Kinzig- und West- Varianten \
Fulda

Schliichtern

Abschnitt

A Kombinations-
maoglichkeiten:

VoIV
Vv v YAV
Gelnhausen Y
V-1V
VI ———> VI VIV

W=
sowie V-V
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Schallberechnung mit KorFin

Wiederholung

8. Sitzung Dialogforum

Fiir jedes Szenario sind Zugzahlen hinterlegt, auch fiir die Bestandsstrecken

Definition der Zugbelegungen je Szenario
— Status Quo Zugzahlen 2016

— Prognose-Null-Fall (vorlaufig 2025)
— Prognose-Mit-Fall (vorlaufig 2025)

— Prognose-Mit-Fall mit Verkehrslenkung (vorlaufig 2025)

Prog
Ja O 0O
aktio ag a 0

GZ-E 21 100(7-z5 A4

ICE 30 6 280|1-V1

ICE 3 4 280|1-V1

ICE Zd 3 230|4-V1

ICE 15I 3 240|3-Z9 A48

ICE 251 3 280|3-29 32
Fz Kategaorie
1 HGV Triebkopf
F) HGY Mittel-/Steusrwagen
3 HGY Triebzug
4 HGY Neigezug
5 E-Triebzug, 5-Bahn = »

spezielle Radsdtze und Bremssysteme

6 V-Triebaug Anzahl der Achsen
7 E-Lok
] V-Lok
a9 Reisezugwagen
10 Gilterzugwagen 8. Sitzung Dialogforum —22.05.2017




Wiederholung

Schallberechnung mit KorFin 8. Sitzung Dialogforum

Aus den Zugzahlen berechnete Lirmimmissionen (Flache/lsophonen)

— Emissionen je Prognosefall (vorhandene oder geplante Zugbelegungen)

— Rechnung nach 16. BImSchV in acht Oktaven, Beriicksichtigung der geometrischen Ausbreitungsdampfung, Luft-
und Bodenabsorption sowie von Abschirmungen (wie Gebaude, LArmschutzwande), Vernachlassigung von Bewuchs.
Reflexionen nicht bericksichtigt.

I Uber 35 bis 40 dB
B Uber 40 bis 45 dB

Uber 45 bis 50 dB
I Uber 50 bis 55 dB
" Uber 55 bis 60 dB
B Uber 60 bis 65 dB
B Uber 65 bis 70 dB
B Uber 70 bis 75 dB
B Uber 75 bis 80 dB

B UbersodB

: e % 5 : 8. Sitzung Dialogforum —22.05.2017
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Beispiel: Berechnungsbreite 1 km, Flachen nach DIN 18005



Wiederholung

Schallberechnung mit KorFin 8. Sitzung Dialogforum

Berechnung der Uberschreitung der Grenzwerte pro Gebiude

Gebaudeabwicklung und Gebaudeklassifizierung
— Abwicklung entlang der geplanten Variante
— Gebaudeklassifizierung aus Flachennutzungsplan:

Keine Uberschreitung

g . | Bis1dB
- Uber1dB

Uber 2 dB
Uber 4 dB

Uber 6 dB

) >4 B Uber10dB
2% M buslding|d [SA1TREDE-M435-4860- BOFS- EIINBLETIETS)

e
.
ZQY
%} ; 4 Maximale Imptsion 59089 58

X  BimSchY: Wahngebiste 46 98
‘. .qi. _ﬂ-" - -@ " "F‘ Uberschreitung wm 10,89 B
——

-

q
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—

8. Sitzung Dialogforum —22.05.2017
Beispiel fir Beurteilungspegel und Wohnbebauung



Wiederholung

Schallberechnung mit KorFin 8. Sitzung Dialogforum

Ermittlung der Anzahl der betroffenen Einwohner

— Einwohner pro Gebaude und mit aktuellen statistischen Daten
(Wohnflache [m?] je Einwohner)

Lebaudegeometrie Siedlungsdichte
(CityGML) (statistische Daten)

| |
v

Lageplanflache (A) mit Gebaudehihe (h) und Siedlungsdichte (p) sowie
angenommene
Etagenhihe = 2.8 m

Enwohner ie Wohnaebiud Haus Grundflache 15 m x 10 m = 130 m?
inwohner je Wohngebaude: Cebaudehihe B m
h 1 Siedlungsdichte 50 m? je Einwohner 3: ﬁ: k k k k
A 2, 8m ’ ; Entspricht B Einwohner in diesem Haus

8. Sitzung Dialogforum —22.05.2017



Schallberechnung mit KorFin

Wiederholung

8. Sitzung Dialogforum

Lirmkennziffer beriicksichtigt die Uberschreitungshdhe der Grenz- und Orientierungswerte

Proportionale Beriicksichtigung der Uberschreitungshdhe

_ _ LKZ Larmkennziffer
LKz = Z Ex(L-0G) E Einwohner
L Larmbelastung
b Bezugswert

LKZ

4dB

8 dB
2

Uberschreitung (L-G)
Einwohner (E)

Uberproportionale Beriicksichtigung hoherer Grenz- und

Orientierungswertiiberschreitungen
LKZ Larmkennziffer

— E Einwohner
2(L G) i
§ L Larmbelastung
LKZ = E * ] Bezugswert
w W Skalierungsfaktar (hier w=2)

LKZ
Uberschreitung (L-G)

Einwohner (E)

4 dB 8 dB

Uberschreitung Uberschreitung Uberschreitung

.4 dB 4,3 dB 1.3 dB

ARA ARRX AR
ARR

8. Sitzung Dialogforum —22.05.2017



NETZE

Wiederholung

Schutzgut Mensch - Betrachtung Larmauswirkungen

8. Sitzung Dialogforum

Ubersicht iiber die Fille und Szenarien der Auswirkungsprognose

Auswirkungen in der Wirkzone der Szenario
Bestandsstrecke
Ist-Fall Prognose-Null-Fall Prognose-Mit-Fall im Jahr 2030
Status quo im Jahr 2030 Variante Gesamtlarm (Schiene) in der Wirkzone der Bestandsstrecke
Zugzahlen Verkehrsprognose ohne und der jeweiligen Variante (gem. 16. BImSchV bzw. DIN 18005)
im Jahr 2016 Umsetzung der NBS
(unter Berlicksichtigung der )
Kapazitaten der Bestands- Ohne Schallschutz Mit Schallschutz Mit Schallschutz
strecken im Suchraum und und Verkehrslenkung
Larmminderungsmalnahmen)
| X X X
I X X X
11 X X X
v X X X
(nur informativ) X
\" X X X
Vi X X X
Komb_inations- X X X
varianten
Vil X X X
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NETZE

Umstellung auf leise Guterwagen wird bei der
Schallberechnung bericksichtigt

Umstellung der Bremsen fiithrt zur Reduzierung der Schallemissionen

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Verkehrslarmschutzverordnung

Anlage 2 (zu § 4)

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)

BGBI. 12014 S. 2271 - 2313

Bei Guterzugen kann damit gerechnet werden, dass bis zum Jahr 2020 80 Prozent und bis zum Jahr 2030 100 Prozent

der Guterwagen mit Verbundstoff-Klotzbremsen ausgestattet sind. Dies betrifft Guterwagen gemaB den Zeilen 5
bis 7 sowie 18 bis 20 von Beiblatt 1, Fahrzeug-Kategorie 10.

Der Pegel der Teilschallquelle Radrauheit ist bei Verbundstoffklotzbremsen um 13 dB
geringer und geht in die Berechnung des langenbezogenen Schalleistungspegels ein.

12 DB Netz AG | 23.06.2017



NETZE

TOP 4 Klarung von Riickfragen zur Biotoptypenkartierung
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Verwendete Quellen (1/3)

14

Hessen:

FFH-Gebiete

Abstandszone FFH-Gebiete (300 m)
Vogelschutzgebiete

Abstandszone WSG (300 m)
Maturschutzgebiete

Abstandszone NSG (100 m)
Landschaftsschutzgebiete

Geschitzte, wertvolle und schutzwiirdige
Lebensraume (Biotopkartierung)

Biotopverbund

MNaturwaldreservate
Kemflichen Naturschutz

Waldschutzgebiete

VWalder mit besonderen Funktionen

Kompensationsmafknahmen (Walder)
Naturparke

Avifauna (Rastgebiete, Wiesenvbgel)

Trinkwasserschutzgebiete

Heilguellenschutzgebiete qualitative Zone

Heilguellenschutzgebiete quantitative Zone

Uberschwemmungsagebiete

DB Netz AG | 23.06.2017

NATUREG-Server
Puifer
NATUREG-Server
Fuifer
NATUREG-Server
Fuffer
NATUREG-Server

NATUREG-Server

HMUKLY

Hessen-Forst
Hessen-Forst

Hessen-Forst

Hessen-Forst

Hessen-Forst
Hessen-Forst
Staafl.
Vogelschutzwarte

online-Shop HLUG

online-Shop HLUG

online-Shop HLUG
online-Shop HLUG

Download 15.12.15
erzeugt 18.12.15
Download 15.12.15

erzeugt 18.12.15
Download 15.12.15

erzeugt 18.12.15
Download 15.12.15

Download 15.12.15

CD erhalten 08.02.16

erhalten 07.01.16

erhalten 07.01.16

erhalten 07.01.16

erhalten 07.01.16

erhalten 07.01.16
erhalten 07.01.16

erhalten 18.01.16

HLUG 21.12.15

HLUG 21.12.15

HLUG 21.12.15
Daten Bahn

FFH

V8G

NSG

LSG

Biotope_Geometrien
Komplexe_Geometrien

Himweis auf geschuetzte und teilweise geschuetzte Biotope

Hinweis auf geschuetzie und teilweise geschuetze Komplexe

Kemraume_des_Biotopverbundes
Bestand_Heiden_Magerrasen
Bestand_an_Feuchthiotopen

‘Wertvolle_Entwicklungsraeume_Magerrasen_Heiden
Wertvolle_Entwicklungsrasume_Moor_Auenstandorte

prioritarer_Hauptkorridor
Populationsareale

Maturwaldreservate ETRS8S

Kemflaechen_ETRSE9
Bannwald_ETRS&9
Erholungswald_rechtlich_ETRS89
Schutzwald_ETRS89

Altholzinsel
Ausgew_Saatgutbestand
Freihalteflache
Geol_Interess_Naturgebilde
Gepriifter_Saatgutbestand_oder_Samenplantage
Sonstige_Biotopschutzflache
Versuchsfidache
Landschaftspragender_Wald
Wald_mit_Bodenschutzfunktion
‘Wald_mit_Erholungsfunktion
Wald_mit_Immissionsschutzfunktion
Wald_mit_Klimaschutzfunktion
‘Wald_mit_Larmschutzfunktion
‘Wald_mit_Sichtschutzfunktion

Fldche_mit_Kompensationsmainahme_ETRS29
Naturparke_ETRS89

Rastgebiete_VSW2002
tws_tk

hasqual_tk

hasquan_tk
JSG_Hessen_2013_aus_2009

FFH
FFH_300m
V8G
V8G_300m
NSG
NSG_100m
LSG

Biotope

Komplexe
Hinweis_geschuetzie_teilwgeschuetze
Biotope

Hinweis_geschuetzte feilwgeschuetze
Komplexe

BV_Kemrasume
BY_Heiden_Magerrasen_Bestand
BV_Feuchthiotope_Bestand
BV_Heiden_Magerrasen_Entwickl
BY_Moor_Auen_Entwickl
BV_Wildkatze_prior_Korridor
BV_Wildkatze_Populationsareal

Naturwaldreservate

Kemflaechen

Bannwald

Erholungswald_rechitlich

Schutzwald

Altholzinsel
Ausgew_Saatgutbestand
Freihalteflaeche
Geol_Interess_Naturgebilde
Gepr_Saaigutbestand_Samenplantage
Sonstige_Biotopschutzflasche
Versuchsflaeche
Landschaftspraegender_Wald
Wald_mit_Bodenschutzfunktion
‘Wald_mit_Erholungsfunkfion
Wald_mit_Immissionsschutzfunktion
Wald_mit_Klimaschutzfunktion
Wald_mit_Laermschutzfunktion
Wald_mit_Sichtschutzfunktion

NP

Rastvoegel
Trinkwasserschutzgebiete

Heilquelienschutzgebiste_qual

Heilquellenschutzgebiste_guan
UeSG

NETZE

Flachen iiberlagern sich

Datenerfassung
1992 - 2006

Datenbank ohne Affribute,
weitere shapes auf CD
pdf-Dokumentation

"FS_INTENS” siehe unten
hier zusdizlich: Eintrag 3
Referenziiachen gelascht

FS_INTENS" sighe unien

“FS_INTENS® beschreibt die
Intensitat der jeweiligen Schutz-
baw. Erholungsfunktion

“4* steht fiir wirtschafts-
bestimmend (Stufe )

“2* steht fiir "Wirtscharts-
beeinflussend (Stufe i)

Auferhalb Suchraum

Zone | bis Zone |IIB festgesetzt /
geplant

Flichen liberlagern sich

Zone | bis Zone |V festgesetzt /
geplant

Zonen B, C und D festgesetzt



Verwendete Quellen (2/3)

Badendenkmala
Bodenenherten (BF050)
Ratwege

Bayern:

FFH-Gelsete

Abstandszone FFH-Gebiste (300 m)

Vogelschutzgebiets
Abstandszone VSG (300 m)
Abstandszone NSG (100 m)
Landschaftsschutzgebiste

Lebensraume (Botopkartherungy

Nalureakirasarvale

Walder mil besondensn Funklionen

—
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Mair-Kirzig-Kreis

BLWF

erfalen 122012017

Downioad 21.12.15

ermRugi 211215

Downlaad 21.12 15

erzeugt 2112 15

Download 21.12.15
erzeugt 21.12.15
Download 21 12.15

Download 21.12.15
erhalen 19.01.16

erralien 190116

Download 21.12.15
Download 22 1215
erfalen 11.01.16

Download 22 12.15

erhalten 11.01.16

erhalien 31.01 2017

denky_ga-5
denko:_gruen-§
denkx_kd_pki-0
denks_kd-6
denk_wasser-i
‘SALMUENSTER_Arbaitslizla Kufturdankmala_He
LIDH_Denkmatausweisung ! TERN_Arbeitsliste  Kuurdenkmale_He Pkt
i1 1-2016 pal

|_Denkmatausweisung_SINNTAL _Arbefisiste_neuli-
2016 pat

STEINAU_AN_DER_STRASSE

nd_10-04-2014 paf

fth_20080801

spa_vogev_20020801

nsg. b f

WSG_By
VSG_By_300m
NSG By

NSG_By_100m

LEG_By

UeSG HO 10D _exdrem
uﬁﬁﬁﬁwﬂm

1985 - 2012



Verwendete Quellen (3/3) NETZE

Gesamtraum (BKG, www.geodaten.de):

Daten erhalten Daten aufbereitet

Siedlungsfidchen incl. Industrie, Gewerbe, g S 5 g <
Ver-und Entsorgung, Freizeit- und ATKIS A+S 03.11.15 Sie02_f Siedlung R

Erholungsanlagen LI LUEETITE
Abstandszone Wohnsiedlungsflichen (250 m)  Puffer erzeugt 07.01.16 Sied2_f ‘Wohnen_250m

bestehende WEA ATKIS A+S03.11.15 Sied3_p Windenergieanlagen nur BWF = 1220
nur ‘AX_Bergbaubetrieb', 'AX_Halde', 'AX_TagebauGrubeSteinbruch' und FKT 2630

Rohstoffgewinnung, Halden, Deponien ATKIS A+S03.11.15 Sie02_f Halde_Berghau Deponie
Flugplatze aulterhalb Suchraum
Gewl2_p Brunnen_Cuellen
Oberflachengewdsser ATKIS A+S03.11.15 Gewd1_f Gewassser Machrichtliche Darstellung
Gew01_| Gewaesser_Lin
Spaite Vieg:
(Laub-) Waldfiachen ATKIS A+303.11.15 Veg02_f Wald 1100 Laubholz, 1200 Nadeiholz, 1300 Laub- und Nadelholz
Raumwiderstandsklasse prifen (vorldufig nur nachrichtliche Darstellung)
. Spailte HDU_X-
Bahnstrecken ATKIS A+503.11.15 Ver03_| Bahnstrecken_Lin

0 keine Angabe, 1 Tumnel

16 DB Netz AG | 23.06.2017



Karte Schutzguter Tiere, Pflanzen
und biologische Vielfalt

Ergebnisse
Datenbankrecherchen

AESKES Mare - WirzburpT oiEs.
Hautaustecke nordisllich Geinhaesan

17 DB Netz AG | 23.06.2017




Biotoptypenkartierung

18 DB Netz AG | 23.06.2017




Biotoptypenbewertung

19 DB Netz AG | 23.06.2017




Planungsgemeinschaft Umwelt ABS / NBS Hanau — Wiirzburg / Fulda
Biro Drecker - Froelich & Sporbeck GmbH & Co KG

FROELICH & SPORBECK

as UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
BURO DRECKER 10. AG Vorbereitung ROV — 23.06.2017

Bottrop Hallers Hannover

Faunaerhebungen

0 Vorgehen:

- Sichtung und Bewertung des vorhandenen Datenbestands
- Kartierung planungsrelevanter Arten, fiir die Datenlicken bestehen
- Ermittlung artenschutzrechtlich relevanter Lebensraume (Luftbildauswertung, Ortsbegehung)

20



BURO DRECKER

Bottrop - Hallefr5 Hanmowver

Auszug Methodenkonzept PGNU: Gesamtartenspektrum der Vogelarten
als Ausgangsdatenbasis zur Ermittlung des zu untersuchenden Artenspektrums

Planungsgemeinschaft Umwelt ABS / NBS Hanau - Wiirzburg / Fulda
Biro Drecker — Froelich & Sporbeck GmbH & Co KG

10. AG Vorbereitung ROV — 23.06.2017

FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Greifvogel Accipitriformes

Wespenbussard Pernis apivorws [LINNE] W 1 & L = 4.300-65.000 67

Sehwarzmilan Milvus migrans (BODDAERT) | A 4 x 6.000-9,000 30

Rotmilan Milvus milvus [LINNE) 1 A 5 . 13.000-18.000 £3

Rohrwelhe Circus geruginosus [LINNE) I A 5

Wiesenweihe Circus pygargus [LINNE] ] i A s

Habicht Aceipiter gentilis [LINNE) A 5 x 11.500-16.500 7 hoch ja
Sperber Accipiter nisus (LINNE] A 5 x 22 000-34 000 7 gering sehr gering nein
MBusebussard Buteo buteo (LINNE} A ] x BI0.000-135.000 o gering sehr gering nein
Fischadler Pandion hallaetus [LINNE] 3 1 A 5

Falken Falconiformes

Turmfalke Falee tinnunculus (LINNE) A 5 x 44.000-74.000 1] sehr gering neln
Baumfalke Folco subbuteo [LINNE) 3 4z) A 5 x 5.000-6.500 (1] mittel ja
Wanderfalke Folco peregrinus [TUNSTALL) 1 A L x5 1.000-1. 200 53 gering ja
Kranichwage! Gruiformes

Wasserralle Rallus agqueticus LINNE W a(z) b x 12.500-18.500 53 gering a
Tipfelsumpfhuhn Porrana porzana (LINME) 1 &5 1 8 x 1.008-1.508 BS gering ja
Eleines Sumpfhuhn Porrana parva (SCOPOLI) 1 & 1 5

Twergaumplhuhn Porrana pusilla (PALLAS) o 55 i

Wachtelkdnig Crex erex (LINME) 2 5E 1 5 x 2.300-4.100 a3 hoch Ja
Teichhuhn Gallinuwla chioropus (LINNE) v 56 5 x 34.000-59.000 27 gering nein
Blasshuhn Fulica atra LINNE b x 66.000-115.000 o gering niein
Wat-, Alken- & M- 4 sriif

wenvigel

Flussregenpfeifer Choradrius dubius SCOPOLI & (2] 5 x 5.500-8.000 53 gering ja
Kiebitz Vanelius vaneilus (LINNE) 2 55 4(z) t x 53.000- 100,000 100 hoch ja
Bekassine Gallinage gallinage (LINNE) 1 55 4(2) 5 x 5.500-8.500 100 hoch Ja
Waldschnepfe Scolopax rusticala LINNE v 42 ] x 20.000-39.000 29 gering ja




BURO DRECKER

Bottrop - Hall=rf5

Hannover

Planungsgemeinschaft Umwelt ABS / NBS Hanau - Wiirzburg / Fulda
Biro Drecker — Froelich & Sporbeck GmbH & Co KG

FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
10. AG Vorbereitung ROV — 23.06.2017

Auszug Methodenkonzept PGNU: Auf Raumordnungsebene zu beriicksichtigendes Vogelartenspektrum

rot: Arten mit Konflikten, die i. d. R. nicht durch CEF-Mafnahmen vermieden werden kénnen

Greifvagel

Accipitriformes

wWespenbussard

Pernis apivorus (LINME)

bleibt unberocksichtigt, da Vorkommen zu
uns pezifisch

Methodisch auf der ROV-Ebene nicht
erfassbar

Schwarzmilan

Milvus migrans (BODDAERT)

Nutzung der Datensammiung der W5W

Eeine eigene Erhebung

Rotrilan Milvus milvus (LINNE) Nutzung der Datensammiung der VSW Eeine eigene Erhebung
Habicht Accipiter gentilis [LINNE) ::::Z;"ﬂ;:':uchldtm. da Vorkommen zu rrfc:sh;l::ch auf der ROV-Ebene nicht
Falken Falconiformes
Bawmfalke Falco subbuteo [LNNE) :::::::;‘::':Dchilchﬂst. da Vorkommen zu :::;t:;lf:ch auf der ROV-Ebene nicht
wanderfalke Falco peregrinus (TUNSTALL) Nutzung der Datensammiung der VSW
Eranichwagel Gruiformes
Wasserralle on LINNE wird bei der Lebensraumbewertung berick-
shehitigt
Tapfelsumpfhuhn Porzana porzana [LINNE]) MNutzung der Datensammiung der WSW
Nuttung der jEhrlichen Datensammlung der Zusiuzlich warst-case Lebensraumbewer-
Wachtelkanig Crex crex (LINNE) WEW tung, evganzt um punktuelle Erhebungen
Teichhuhn Gallinula chioropus (LINNE) :I ird bei der Lebensraumbewertung berick-
Blsshubn Ful LINNE wird bel der Lebensraumbewertung berick-
ild‘ll!t
at-, Alken- B Mowenvogel Charadriiformes
Flussregenpfeifer Charadrius dubius SCOPOLI wird bel der Lebensraumbewertung berick- | e tiefte information bel Ortskundigen
Nutrung der jhrlichen Datensammilung der ZusStzlich worst-case Lebensraumbewer-
flebie: vanellus Hus (LINNE) WEW tung, erganzt um punktuelle Erhebungen
) Nutzung der [dhrlichen Datensammlung der Zusatzlich worst-case Lebensraumbewaer-
Hekassine Gailinage galinago (LIMNE) WEW tung, erginzt um punktuelle Erhebungen
Wald F Seol o LINNE bleibt unbericksichtigt, da Vorkommen zu Methodisch auf der ROV-Ebene nicht

uns petzifisch

erfassbar




Planungsgemeinschaft Umwelt ABS / NBS Hanau — Wiirzburg / Fulda
Biro Drecker - Froelich & Sporbeck GmbH & Co KG

FROELICH & SPORBECK

BURO DRECKER UMWELTPLANUNG UND BERATLING

Bottrop Hallers Hannover

Faunaerhebungen

0 Kartierungen wurden 2016 durchgefiihrt fir folgende ,verfahrenskritische® Arten
(Arten, fur die keine CEF-Malinahmen = vorgezogene AusgleichsmalBnahmen moglich sind),
far die Informationen aus Datenbanken unzureichend waren) :

Vogel: - Rebhuhn (Perdix perdix)
- Steinkauz (Athene noctua)
- Kiebitz (Vanellus vanellus)
- Bekassine (Gallinago gallinago)
- Braunkehlchen (Saxicola rubetra)
- Wachtelkonig (Crex crex)

Schmetterlinge: —  Heller Wiesenknopf-Ameisenblauling (Maculinea teleius)
— Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling (Maculinea nausithous)

Die Bericksichtigung weiterer naturschutzfachlich relevanter Arten einschliel8lich der dann zu treffenden
Vermeidungs-, Verminderungs- und (ggf. vorgezogener Ausgleichsmalinahmen) und eine detaillierte
Biotoptypenkartierung erfolgen im Planfeststellungsverfahren.
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TOP 5 Vorstellung der Ergebnisse der eisenbahnbetriebs-
wissenschaftlichen Untersuchung (EBWU) fiir den
Bereich Fulda
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Ausgangssituation

m Fur die Ankniipfung der Neubaustrecke (NBS) von Gelnhausen zur Schnellfahrstrecke zwischen Fulda
und Wirzburg wurden im Rahmen der Variantenentwicklung folgende Verknipfungsstellen identifiziert:

= Betriebsbahnhof Mottgers (Varianten |, Il und Il1)
= Niederkalbach (Variante V)

= Mittelkalbach (Variante VI, VII)

= Fulda, Bf Bronnzell (Variante V)

m Betrachtet werden die Zeitraume

= von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr (tagsiiber) und
= von 22:00 bis 6:00 Uhr (nachts)

m Grundsatzlich werden wegen fehlender Verfligbarkeit der 2030er Zahlen die Prognosezahlen 2025 des
BVWP verwendet.

Es war zu priifen, ob auf der Schnellfahrstrecke Hannover-Wiirzburg (1733) ausreichend
Kapazitit vorhanden ist, um die zusatzlichen Ziige auch nachts aufzunehmen.
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Bisher untersuchte Streckenfliihrungen im Bereich Fulda/Bronnzell

Kartenausschnitt Bronnzell, Kerzell, Neuhof, Kalbach - Variante V

B
] , ._. ’
& _ P
. ”
Rt:nm_n'rjerz T *’ ; ks i )~ b d
*.ﬂ“ Neuhof g © 1
/ 'b--—' B oY —_ _.-I -I_:' ."I =, .- N
wVariante vir A/ -
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Die aktuelle EBWU zeigt fur Bronnzell auch am Tage .

eine veranderte Situation Grafik aus
8. Treffen der AG ROV

Sulzhof- Bf Fulda Bft Bronnzell

Tunnel NBS / ......... .
SES H A A \\\f’\ / —
annover - Wiirzburg ) , b K ulda
) Ql r 100 ! 110 _
Q/b' \/ .
&IOS S 3SPFV
@« SPNV/GV

" Bei Anbindung der NBS-Gleise (3677) an die Gleise der Kinzigtalbahn (3600) werden in Fulda-
Bronnzell die Gleise der Strecke 3600 in beiden Richtungen tberlastet. Grund dafur ist, dass alle
Zige von und nach Frankfurt diese Gleise befahren missten, unabhangig davon, ob ihr Laufweg
uber die Strecke 3600 oder die 3677 verlauft.

" Die Uberlastung in Fulda-Bronnzell wird vermieden, wenn die Einbindung der Neubaustrecke in
die Schnellfahrstrecke Hannover - Wiirzburg (1733) erfolgt.

® Die Ergebnisse der analytischen Berechnung fiir die Strecke 1733 zeigen keine

Kapazitatsengpasse, wenn kiirzere Streckenabschnitten fir die héheren
Betriebsprogrammanforderungen angenommen werden.
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Fazit

= Die Kapazitat auf der Schnellfahrstrecke Hannover-Wirzburg (1733) ist ausreichend, um die
zusatzlichen Verkehre aufzunehmen.

= Aus kapazitiver Sicht besteht keine Notwendigkeit, zwei zusatzliche Gleise bis nach Fulda zu
verlegen.

= Es wird daher angestrebt, bereits vor Bronnzell auf die Schnellfahrstrecke einzubinden.

= Es wird derzeit gepruft die Variante V sidlich vom Sulzhoftunnel an die vorhandene
Schnellfahrstrecke anzubinden.

= Die EBWU wird auf Basis der Zugzahlenprognose 2030 ggf. zu wiederholen sein.
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Anpassung Variante V aufgrund der EBWU-Ergebnisse: .
Prifung der Einbindung in SFS 1733 sidlich Sulzhoftunnel

Strecke 3677

Schematische Keczet West
Skizze

- - Strecke 3600

nach Gimingen
{Fulda-Bronnzal)

Srecke 1733
nach Wirzburg
(Mottgers)

Strecke 3677
nach

Hamau Hbi
(Flieden)
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TOP 6 Fortsetzung der Thematik ,,Blindelungsvariante®

30 DB Netz AG | 23.06.2017



Moglichkeiten der Biindelung im Kinzigtal:

Legende

Lo Suchraum

ﬂ 2 Galenkpunkt

Linienstrukturen far Bandelung (ATKIS)

Fraileitung

Siralanadchsen

Bestandstrecke

Varianten der 3. Optimierung (Stand 20.03.2017)

s Bricke
Baschungabschnitl

Timineal

= sonstige Vorschlage

(ABS 2003, Albert, Gorissen)
Vorgehen:
(1) Prafung technischer Machbarkeit der Biindelung

(2) Segmentweiser Vergleich mit Variante V hinsichtlich der potentiellen/

Auswirkungen auf die Schutzgtiter
(detailliertere Ebene vgl. zu Raumwiderstdanden)

e i
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Bundelungsvariante V im Bereich Flieden:
Ausgangssituation und DB-Planungsansatze

32

Betriebliches Ziel: Leistungsfahige Verkntipfung zwischen Neubau und Bestand im Bahnhof Flieden

Herausforderung: Hohenlage der bestehenden und geplanten Gleise (Notwendigkeit von Kreuzungs-
und Uberwerfungsbauwerken) im sidwestlichen bzw. nordostlichen Bahnhofsteil

Weitere Details werden nach ggf. erfolgter Auswahl der Variante als Antragsvariante erarbeitet
(Gegenstand der Vorplanung)

=24 Bahnhof |
. “\ Flieden | =

a Quelle: Nach GeoViewer,

& DB Netze Fahrweg 2017,
Beschriftung tlw. DB- Erganzungen
(Abruf am 13.06.2017)
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Bundelungsvariante im Bereich Flieden:
Vorschlag Gorissen vom 06.12.17

= Lage der Schnellfahrgleise im Norden nahe Empfangsgebaude (Linienbetrieb)

= Weichenverbindungen als kreuzende Verkniipfungen im Westteil des Bahnhofes Flieden haben
Nachteile (niveaugleiche Kreuzungen vsl. mit Kapazitatseinschrankungen verbunden)
Verlegung der neu errichteten BAB 66 inkl. Anschlussstelle ,Neuhof-Siid“ im Osten von Flieden
- Vorteile dieser Eingriffe nicht erkennbar (aufwandig und teuer)

= Variante V und Vorschlag Gorissen unterscheiden sich im Bahnhofsbereich Flieden nur unwesentlich,
eine Optimierung erfolgt ggf. nach Auswahl der Variante als Antragsvariante im Rahmen der

Vorplanung i

Quelle: Nach Ingmar Gorissen
2016, Beschriftung tlw. DB-
Erganzungen
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Optimierungsvorschlag zu Variante V im Bereich Flieden
und Kautz von ,,Bl Pro Konigreich Flieden®

7| :; Google Earth

Meue Trassen Viergleisig
e e e ——

4 , : Fahrtrichtung Frankfurt
. , i Fahririchtung Fulda
www.bi-fieden-bahn.jimdo.de X Riickbau
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Optimierungsvorschlag zu Variante V im Bereich
Flieden und Kautz von ,,Bl Pro Konigreich Flieden®

Ziele des Vorschlages:

= Entlastung von Kautz (Vermeidung einer zusatzlichen Bahntrasse samt Tunnelportalen)
= Verbesserung des Larmschutzes in Verbindung mit der BAB 66

= 4-gleisige Bundelung zur Reduktion der Flacheninanspruchnahme

Bewertung:

= Verlagerung der Belastung Richtung Leimenhof

= Vorgeschlagener viergleisiger Trassenverlauf liegt zum Teil auf der naturnahen Fliede

= Reduktion der Entwurfsgeschwindigkeit hat negativen Einfluss auf NKV

= Eingebrachter Vorschlag enthalt keine Detaillierung fiir den siidlichen Anschluss (Tunnelmund
Richtung Schliichtern)

aber ggf. Beriicksichtigung in der Ausgestaltung des Bf Flieden im Rahmen der

} Weiteres Vorgehen: Verbesserung gegeniiber bestehender Variante V nicht zu erwarten,
Vorplanung.
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Bundelungsvariante V im Bereich Neuhof:
Ausgangssituation und DB-Planungsansatze

= Grundsatz: Erhalt der Giterabstellgleise zur Anbindung von K+S nordwestlich Empfangsgebaude
- Linienbetrieb mit schnellen Gleisen (3677) siidlich - Gleise der derzeitigen Strecke 3600 (gelb)
Jlangsame® Gleise nordlich zum Teil Neubau und zum Teil Nutzung bestehender Gleise (blau)

m Geschwindigkeitseinbruch auf 160-180 km/h auf Schnellfahrtstrecke im Bereich Neuhof erscheint zur
Minimierung der baulichen Aufwande vsl. vertretbar

Quelle: Nach GeoViewer,

DB Netze Fahrweg 2017,
Beschriftung tiw. DB- Ergdnzungen
(Abruf am 13.06.2017)
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Bundelungsvariante im Bereich Neuhof:

Vorschlag Gorissen vom 06.12.17

Bewertung zur Untertunnelung von Neuhof mit den neuen Schnellfahrgleisen

= Lage- und héhenmaliiger Konflikt mit vorhandenem Tunnel der BAB 66

®= Tunnel mit zwei parallelen Réhren erforderlich

= Lage des Tunnels in renaturierter Fliede und im Uberschwemmungsgebiet
= Tunnel in Wannenlage (Gefahr der Uberflutung)

- Vorgeschlagener Tunnel erméglicht durchgehend hohe Geschwindigkeiten, ist baulich aber
mit Risiken verbunden und ware nur mit sehr hohem technischem Aufwand umsetzbar.

- Ansatz stellt sich nicht als anzustrebende Optimierungsmaoglichkeit der Variante V dar.
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Vorschlag Gorissen vom 30.04.17:
Untertunnelung Bad Soden-Salmunster

~ 3 -
- ' ¥ '

2
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Vorschlag Gorissen vom 30.04.17:

Untertunnelung Bad Soden-Salmunster

= Bautechnisch grundsatzlich herstellbar

Ahnliche Bauwerke (z.B. Limburger Tunnel, Tunnel Rastatt (in Bau), Siegauen-Tunnel)

Bau ist technisch sehr aufwandig:
— Bautechnische Herausforderungen sind z. B. Bodenvereisung, Sicherung [ Unterfangung
oberirdischer Gebaude)
— Uberschwemmungsgefahr
— Erschitterungen im Betrieb (Abstand unter Bebauung nur 10-15 m)
-~ Erhebliche Zusatzkosten (SicherungsmafRnahmen, Entschadigungen, usw.)

= Genehmigungsfahigkeit fraglich

= Alternativen zur Untertunnelung Bad Soden-Salmiinster z.B. Variante IV und bestehende Variante V
sind deutlich weniger risikobehaftet.

Weiteres Vorgehen: Segmentvergleich mit den bestehenden Biindelungsalternativen
beziiglich der Bewertungskriterien, inshesondere Umwelt- und Raumordnung.
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Verlegung der Autobahn im Zuge der Neubaustrecke

= Verlegung BAB 66 im Bereich Wirtheim (Vorschlag Herr Gorissen)

Nur im Segmentvergleich gemeinsam mit Losungen mit Wachtersbach und Bad Soden-Salmiinster
ggf. sinnvoll

= Neuer Autobahntunnel auRerhalb der Ortslage von Bad Soden-Salmiinster

Trassenfindungsverfahren notwendig, mehr Flachenverbrauch als fiir Neubau einer
Eisenbahnstrecke, Verlangerung der Streckenlange der Autobahn, Fiihrung der NBS in Ortslage
erfordert vsl. weitere Eingriffe in Bebauung, Wirtschaftlichkeit der Losung fraglich

= Grundsatzliche Folgen einer Autobahnanpassung bzw. -verlegung

Verlangerung der Bauzeit durch Vorabmalinahme Autobahnanpassung bzw. -verlegung, bei
Tunnellésungen Verringerung der Geschwindigkeit, hoher Instandhaltungsaufwand und Schaffung von
Umleitungsmaoglichkeiten fir instandhaltungsbedingte Sperrungen, vsl. héhere Baukosten

Weiteres Vorgehen: Beriicksichtigung von BAB-Tunnel Wirtheim ggf. im Segmentvergleich,
BAB-Umverlegung Bad Soden-Salmiinster nicht als giinstigere Alternative erkennbar

40 DB Netz AG | 23.06.2017



» | | | NETZE
Vorschlag BUND: Optimierung Variante IV im Bereich

Bad Soden-Salmunster [ Steinau (StralRe)

Ziele

= Vermeidung der Querung des Kinzig-Stausees (Beeintrachtigung Landschaftsbild, Vogelwelt)
= Vermeidung der Querung von Tal-Einschnitten des Spessart-Nordrandes

= Vermeidung von Eingriffen in Waldflachen

Losungsansatz

= Bundelung mit Hochspannungsleitung zwischen Aufenau und Bad Soden-Salmunster

= Biindelung mit BAB 66 (Erwartung des BUND eines zusatzlichen Larmschutzeffektes der
Neubaustrecke bei Ahl gegen Larm der BAB 66)

Nachteil

= Geschwindigkeitseinbruch - Reduktion der Entwurfsgeschwindigkeit auf 180-200 km/h zur
Minimierung der Eingriffe (R=1650 m)
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Vorschlag BUND: Optimierung Variante IV im Bereich

Bad Soden-Salminster [ Steinau (Stral3e)
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Vorschlag BUND: Optimierung Variante IV im Bereich

Bad Soden-Salmunster [ Steinau (StralRe)
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Vorschlag BUND: Optimierung Variante IV im Bereich
Bad Soden-Salmunster [ Steinau (StralRe)
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Vorschlag BUND: Optimierung Variante IV im Bereich

Bad Soden-Salmunster [ Steinau (StralRe)

Bewertung

= Ahl wird vermehrt mit Larm belastet (Entfernung Neubaustrecke von Ortsrand ca. 250 m)
- Variante IV verlauft in diesem Bereich im Tunnel und emittiert dort keinen Schall

= Kreuzung der BAB 66 mit einem Briickenbauwerk in einem ungtinstigen Winkel

= Bulndelung mit Hochspannungsleitung hatte zwischen Aufenau und Salminster den Bau in
Wasserschutzzone Il zur Folge

= Geringere Entwurfsgeschwindigkeit (Fahrzeitverkiirzung) wirkt negativ auf NKV

Weiteres Vorgehen: Segmentvergleich mit den bestehenden Biindelungsalternativen
beziiglich der Bewertungskriterien, inshesondere Umwelt- und Raumordnung.
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Vorschlag BUND im Bereich Schlichtern und Flieden

in Anlehnung an Variante V und ABS (2003+2016)

Ziele des Vorschlages

= Querung des Hagertals (nordlich Schliichtern und siidlich der Distelrasentunnel) mit minimalem
Platzanspruch/Flachenverbrauch

= Biindelung der Neubau- mit der Bestandsstrecke (3600) im Bereich des Hagertals in zwei Etagen

= Nutzung der beiden bestehenden Distelrasentunnel durch die Neubaustrecke (keine/nur kurze neue
Tunnel im Bereich Distelrasen)

= Neubau einer zweigleisigen ,langsamen® Strecke mit Einbezug der Strecken 3825 und
3826 (Richtung Burgsinn/Gemiinden) mit weniger anspruchsvollen Trassierungsparametern (Radien)
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Vorschlag BUND im Bereich Schltichtern und Flieden

in Anlehnung an Variante V und ABS (2003+2016)

M Variante V
Varianten ILILIV,VL,VII

| Varianten/Ideen ,ABS® (2003 + 2016)
~Prufvorschlag Schliichtern® (BUND)
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Vorschlag BUND im Bereich Schltichtern und Flieden

in Anlehnung an Variante V und ABS (2003+2016)

,Prufvorschlag Schliichtern® (BUND)
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Vorschlag BUND im Bereich Schltichtern und Flieden

in Anlehnung an Variante V und ABS (2003+2016)

M Variante V
~ Varianten/ldeen ,,ABS“ (2003 + 2016)
,,Prufvorschlag Schliichtern® (BUND)
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Vorschlag BUND im Bereich Schlichtern und Flieden

in Anlehnung an Variante V und ABS (2003+2016)

Bewertung
= Baubetriebliche Schwierigkeiten aus Etagenlage (Vollsperrungen)
= Sonderkonstruktionen von Bauwerken (Aufgestanderte Strecke)

= Jlangsame® Strecke erhalt bei der Querung des Distelrasens geringere Kurvenradien
(= geringere Geschwindigkeiten)

= Trassierung der ,langsamen Gleise® wird im Vorschlag mit einer Neigung von 12,5 % vom Bahnhof
Schliichtern Richtung Flieden auf einer Lange von ca. 7,5 km vorgesehen.

= Die Bestandsstrecke weist heute eine maximale Langsneigung von 10-11 %o auf. Auf der
Bestandsstrecke verkehren heute Giterztige mit Lasten bis 1900 t. Bei einer Erh6hung der
Langsneigung konnen diese Zuige nicht mehr (iber die Strecke verkehren.

- Bautechnisch sehr anspruchsvoll, Ziele des Ansatzes werden nur teilweise erreicht
(»Platzverbrauch und Biindelung® werden erreicht, wahrend ,kurzer Tunnel” nicht erreicht wird)

Verschlechterung der Neigungsverhaltnisse der neuen langsamen Strecke und damit
nicht zu akzeptierende Auswirkungen auf den Giiterverkehr.
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Moglichkeiten der Umsetzung einer Talbricke am
Beispiel der VDE 8.1

Talbriicke Froschgrundsee

= Bogenstlutzweite 270 m

= Briuckengesamtlange ca. 800 m

= Bereich um Froschgrundsee
und neben Talbriicke als FFH- :
und Naturschutzgebiet | 3
ausgewiesen

" Iy, -;'.:frl'.' AR

W . ™~ -
Quelle: DB Netz AG, Dr. Reinhard Domke

Quelle: DB Netz AG, Frank Kniestedt
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Moglichkeiten der Umsetzung einer Talbricke am
Beispiel der VDE 8.1

Talbriicke Froschgrundsee

Quelle: DB Netz AG (VDE 8),

http://www.vde8.de/mediathek/file/5424/d ToFyLnkHOBu24dvcJU-
Usm1JTIViZHj_gXh0g8Yh7s/mediathek/02%20VDE%208.1%20Neubaustrecke %20Ebensfeld-
Erfurt/01%20Bruecken/11%20Talbruecke%20Froschgrundsee/Talbruecke%20Froschgrundsee%20Baudo
kumentation/P08110502a%20%20BA%203122%20EU%20Froschgrundsee.jpg (Zugriff am 14.06.2017)
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Talbriicke Froschgrundsee (VDE 8.1):
Beispiel zur Vereinbarkeit von Naturschutz und Technik

: A
V\I;Iiinl’.rlh:l.iﬂ'

varm Wald

Quelle: Bayerisches Staatsminiterim der Finanzen, fiir Landesentwicklung und Heimat (Hrsg.), Geoportal Bayern (BayernAtlas), Beschriftung tiw. DB-
Ergénzungen,https://geoportal.bayern.de/bayernatlasfindex.html? X=5580339.04& Y=4430622.16&zoom=12&lang=de&topic=umwe&bgLayer=luftbild_labels&catal
ogNodes=1102&layers=e0eddd10-007a-11e0-be74-0000779eba3a,e09cafd0-007a-11e0-be74-0000779eba3a&layers_opacity=1,0.45#(Zugriff am 20.06.2017)
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Moglichkeiten der Umsetzung einer Talbriicke an
einem Beispiel aus dem Projekt VDE 8.2

Scherkonde-Talbriicke (Deutscher Briickenbaupreis 2012)

'w Deutschs Sahn AT | Srank Knissisct I

Quelle: DB Netz AG (VDE 8),

http://www.vde8.de/mediathek/file[7087/z7 GLjgOPuBbbTJ3f5k2RyLxeVANDZEZnFMhPCiG
gePE/mediathek/04%20VDE%208.2%20Neubaustrecke%20Erfurt-
Leipzig%20Halle/01%20Bruecken/01%20Scherkonde-Talbruecke/Scherkonde-
Talbruecke%20Baudokumentation/n06061014.jpg (Zugriff am 14.06.2017)

Innovative Konstruktion und Gestaltung
576 m lange Briicke als erste semi-integrale Spannbetonbriicke fir den
Hochgeschwindigkeitsverkehr in Deutschland

d.h. Briicke ist nahezu fugen- und lagerlos
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Vorschlag Gorissen:
Optimierung der Variante | bei Altengronau

Optimierung
Gorissen

et 4 _r\'a“""l'( i

Ziel des Vorschlags: Vermeidung einer Beeintrachtigung der hoch schutzwirdigen Biotope im
Bereich der Schmalen Sinn bei Mottgers
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Vorschlag Gorissen:
Optimierung der Variante | bei Altengronau

Bewertung des Vorschlags durch die Planungsgemeinschaft Umwelt

= Berlicksichtigt man weitere Kriterien als nur das als ,absoluten Tabubereich® eingestufte Biotop der
~Schmalen Sinn®, stellt sich die vorgeschlagene Optimierung insgesamt als deutlich schlechtere
Variante im Vergleich zur bestehenden Variante | dar (vgl. folgende Aufstellung).

Variante | der PlanGe Variante Gorissen
(nordlich Altengronau) (sudlich Altengrobnau)
Anzahl betroffene FFH- 1 3
Gebiete oberirdisch
Durchfahrungslange FFH- 980 m 1.200 m
Gebiete oberirdisch
Anzahl betroffene NSG - 1 (randlich)
oberirdisch
Durfahrungslange NSG - 200 m
oberirdisch (nur randlich)
Durfahrungslange 750 m 1.300 m
Uberschwemmungsgebiet
Durchfahrung Biotope  tabu” 200m 200 m
oberirdisch (nur randlich)
Durchfahrung Kernflache - 130 m
Naturschutz oberirdisch
Durchfahrung WSG Zone 1l - 500 m
Durchfahrung WSG Zone I - 500 m
Distanz zur Wohnbebauung Ca. 1km ca. 100 m (Forststralie)
ca. 40 m (Im Schloss)
ca. 180 m (Hattenweq)

Der Optimierungsvorschlag stellt keine sich aufdrangende Optimierung der Variante |
dar. Er ist unter Umwelt- und Raumordnungsgesichtspunkten die deutlich schlechtere
Variante und wird daher nicht weiter verfolgt.
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Vorschlag Gorissen:
Optimierung der Variante |l
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Vorschlag Gorissen:
Optimierung der Variante |l

Bewertung des Vorschlags durch die Planungsgemeinschaft Umwelt
= Der Optimierungsvorschlag verlauft circa 6,2 km oberirdisch durch EU-Vogelschutzgebiet (Natura
2000). Im Schutzgebiet wiirden zahlreiche Tunnel- und Briickenbaustellen einschliellich neu zu

schaffender BaustralRen erforderlich.

= Die Variante Il der Planungsgemeinschaft Umwelt kommt dagegen weitestgehend ohne Eingriffe in
das EU-Vogelschutzgebiet aus.

dar. Er ist unter Umwelt- und Raumordnungsgesichtspunkten die deutlich schlechtere

} Der Optimierungsvorschlag stellt keine sich aufdrangende Optimierung der Variante Il
Variante und wird daher nicht weiter verfolgt.
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Vorschlag Gorissen:
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Beschreibung des Vorschlags

= Der Optimierungsvorschlag von Herrn Gorissen zur Variante VII weicht iberwiegend nur kleinraumig
von der vorhandenen Variante VIl ab (bei Kath. Willenrot [ Sarrod) und entspricht zwischen Uerzell
und Flieden etwa der Rickstellvariante R 4.

= Der Optimierungsvorschlag verlauft insgesamt topographisch hoher und hat daher grolRere
oberirdische Anteile und kirzere Tunnel, aber langere und héhere Briicken.

Bewertung des Vorschlags durch die Planungsgemeinschaft Umwelt

= Der Optimierungsvorschlag erfordert gegentber Variante VIl einen zusatzlichen Eingriff in ein
Wasserschutzgebiet (bei Waschweiher). Aufgrund der hoheren oberirdischen Anteile werden
insbesondere zwischen Uerzell und Flieden zahlreiche Einzelhéfe und Kleinsiedlungen (bei Wallroth,
Hof und Haid) deutlich starker belastet. Die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sind starker.

= Die Variante verlauft teilweise sehr nah an Wohngebieten vorbei, punktuell ware auch ein Eingriff in
vorhandene Bausubstanz (Landwirtschaftsbetrieb siidlich Uerzell) erforderlich.

dar. Er ist unter Umwelt- und Raumordnungsgesichtspunkten die deutlich schlechtere

} Der Optimierungsvorschlag stellt keine sich aufdrangende Optimierung der Variante VII
Variante und wird daher nicht weiter verfolgt.
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