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AGENDA

1. Rahmenplanung des Regionalen Nahverkehrsplans (RNVP)
2. Entwicklung der Finanzierung

3. Betriebskonzept Regionalverkehr im Kinzigtal

4. Engpasse im Knoten Frankfurt Rhein-Main

5. Laufzeit Verkehrsvertrage
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KAPITEL 1

Rahmenplanung des Regionalen
Nahverkehrsplans (RNVP)
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Strategisches Planungsinstrument des RMV

DER REGIONALE NAHVERKEHRSPLAN (RNVP)

M Bestandsaufnahme
]

Standards

Bewertung der
Verbundweiter Bestandsaufnahme

Nahverkehrsplan ]

fiir die Region Verkehrsprognose

Frankfurt Rhein-Main _

Angebotskonzept

MaRnahmen

Finanzierungs- und
Organisationskonzept

Der RMV richtet sich mit seinen Planungen nach den Vorgaben, die im RNVP beschlossen wurden.
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Entwicklung der Verkehrsnachfrage im RMV

TRENDS UND DEREN WIRKUNG IM RMV-GEBIET

Prognostizierte Veranderung der
Nachfrage 2010 bis 2020:

Kernraum 7 +8%

Region A -8%

Verbindung von 7 +12%
Kernraum und Region

Die Trends werden sich bis 2025 fortsetzen und dabei eher verstarken als abschwéachen.
Die Ruckgratfunktion des SPNV nimmt weiter zu,

5
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Entwicklung der Verkehrsnachfrage im Kinzigtal

NACHFRAGEENTWICKLUNG ZWISCHEN 2010 UND 2020

Sinkende Nachfrage

erwartet aufgrund
Fertigstellung A66

Schlichtern

Verschiebung auf die ) seutlich steicende Nachf
q..q s geutlich steigende Nachirage
Nordmainische S-Bahn (> + 400 Reisende pro Werktag
\ und > + 5% )

Gelnhausen
wmmmees  Sinkende Nachfrage

{ = - 200 Reisende pro Werktag
und <-5% )

—— weitgehend konstante Nachfrage

Steigende Verkehrsnachfrage insbesondere im Kernraum rund um Frankfurt

6
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KAPITEL 2

Entwicklung der Finanzierung




Steigende Kosten flr Trassen- und Stationsbenutzung

ENTWICKLUNG DES EINSATZES DER REGIONALISIERUNGSMITTEL

Millionen Euro Noch keine Einigung zwischen

Bund und Landern

Ho o _ Uber die zuklnftige H6he und
7000 7 R_"E'O"a'_'s'er“jgsm't_ti' I Dynamisierung der

- Regionalisierungsmittel
6.000

fir den SPNV-Betrieb

2834 : 3
verbleibende Mittel
5.000 - 242%

231 %

s 623

4.000 - — " Stationsentgelte

454
3.000 - :

p—-— T il Neues Trassenpreissystem
2 000 - (A= ARIENE0R LS der DB Netz in Planung ab 2017
L 1349 Ausgabenfir iad

0 SPNV-Investitionen und 0SPV
2002 2011

Mit den Uberproportional steigenden Infrastrukturkosten bleibt von den Regionalisierungsmitteln
weniger fur die Bestellung der SPNV-Leistungen.

Quelle: in Anlehnung an mofair e.V. Wettbewerber-Report Eisenbahn 2010/2011
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Nutzungsintensitat SPNV im Vergleich

RMV IST SPITZENREITER IM BUNDESVERGLEICH 2010

Der RMV hat ein sehr gut
ausgelastetes und effizientes

Leistungsangebot.

RMV

-}k

_ Personenkilometer
Bundesdurchschnitt pro Zugkilometer

I -

Personenkilometer

Aber Optimierungspotentiale sind pro Zugkilometer
weitgehend ausgeschdpft.

Steigende Nachfrage erfordert eine
Ausweitung des Leistungsangebotes.

Der RMV braucht Planungssicherheit und ausreichende Finanzierungsmittel, um die wachsende
Nachfrage mit einem guten Verkehrsangebot zu bedienen.
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KAPITEL 3

Betriebskonzept Regionalverkehr im Kinzigtal




Hohe Streckenauslastung im Kinzigtal

BILDFAHRPLAN DER STRECKE VON FRANKFURT NACH FULDA IM STATUS QUO

S\ @
ae® & e W
& e 2 S 82
Q(‘b(\ \e\o(\ G\NQO %0\(\ Q\)\
00 > Weg
3 Gleise

Wolfgang — Hailer-Meerholz

Fernverkehr
ICE und IC

Weitere Regional- und

N

Fernziige im Bereich Frankfurt
-> Hanau nicht dargestellt
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Gegenrichtung Fulda =2
Frankfurt analog aufgrund
nullsymmetrischer Fahrplane

Nur beschrankte
Maoglichkeiten fir den
Nahverkehr auf der stark
ausgelasteten Strecke



Betriebskonzept mit guten Anschltissen

ITF-NETZGRAFIK DER RMV-LINIE 50

XX Ankunft <= Eriedb ﬁ_lggen Einbindung der I-éamburg
S riedberg caa | Anschlusslinien in LSl
) anr Nidderau Glauburg-Stockheim : Kassel
immer zur weiteren Knoten
Minute XX RB33 RB36 ICE
&7 Anschliisse &
(Ce\ 03
O

01
ca. 30 Minuten

Zeitversatz
Offenbach Schollkrippen zwischen RE und SE RB53 ICE
RE64 | Geminden Wirzburg
Babenhausen/Gr.-Umstadt Wiebelsbach Nirnberg
Der Fahrplan ist so abgestimmt, dass gute Anschliisse in den Knotenpunkten Miinchen

erreicht werden und ein zeitlicher Versatz zwischen RE und SE besteht.
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KAPITEL 4

Engpasse im Knoten Frankfurt Rhein-Main




Bereich Frankfurt Hauptbahnhof/Frankfurt Stidbahnhof

,;5' F Ost
& Gbf3,9

>

7~ i

T

Engpass 4 659 .-if:' o
_, Gleisbelegung 4; /- “i\
52 Frankfurt Hbf on
- Ofentiach Le%mﬁiéﬁm\ﬁﬁfﬁﬁ?aﬂ )

“Kaiserlel 58,0 59,0

5;':3:::::::@::::::::@). e
S-Bahn-T. Offenbach M ".H..___‘_
. 3860 m)
//" F-Sirese- - F-Mi]hlberg _
mannall - L Hbf @

10,1/0,0 DB Regio
Offenbach (Main)
Engpass Einfahrt Frankfurt Hbf
4-gleisig =2 2-gleisig mit
héhengleicher Einfadelung

Frankiurt (M)-
ouisa

Forsthaus
[Frankfurt)

2 e Engpass Knoten
— Frankfurt Stadion mit

hei / F-Schwanhe f
'S gahn % Edf o e Frankfurt (V) Zufahrt zum Flughafen :

Bildquelle: Schweers + Wall Eisenbahnatlas 2008
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Bereich Strecke zwischen Frankfurt und Hanau

= Losung mit Bau der
Preungesheim NordmaIHISChen S'Bahn

FRA KFURT AM MAIN Ffm Konstablerwache — Hanau Hbf Hohengleiche Ein-

H -Wilhel .
) cuoe ji und Ausfadelungen
= U7

-Eschersheim
.6

349 beim Streckenwechsel
U1t Maintal West Maintal Ost 351
U2 S o 1) () 10,1 123 5
us i ) —— 640

I}

T 25

= Steinheim,
iy - (Main)
89,9

Mihihgim (M)
Ost 16,0

' Wolfgang
- 3!5,2% S Kr, Hanau)
¥ i 5,3/0.8
(o58) | Milhlheim (M)- 310,
L : Dietesheim
66,4
/// \\\ Dffenbach
Offonbach | Offenbech \Dffenbach Gbf 129
Kalseriei -Bdermuseum Markiplatz
57,1 & Hanau Hbf

39 Nordseite
3600 v. Frankfurt Hbq
680 S-Bahn v. F Hbf tief]

\“9::::} 20.013800 . Frankfurt S A g::
. 0 [3660 v. Frankfurt Si heim §

- F-Strese- LS 32.2 [3742 v. Friedberg] 85,5 25/2(
mannallecg Frankfurt (M) Siid 88,1 [4113 v, Eberbach]

Hbf
10,1/0,0 DB Reglo

Offenbach (Main)

4,4/0,0/55,0

(KED Engpass Korridor Frankfurt — Hanau:
Hohe Streckenauslastung und Mischbetrieb von

schnellen und langsamen Zigen

(M)-

{Kr. Offenbach)
B A

Bildquelle: Schweers + Wall Eisenbahnatlas 2008
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Rahmenprojekt Frankfurt RheinMainP'us

ABGESTIMMTES MASSNAHMENPAKET ZUR ENTWICKLUNG DER SCHIENENINFRASTRUKTUR IM RHEIN-MAIN-GEBIET

A
v.%

c
5 Glauburg-Stockhalme, G

Direktverbindung

zum Flughafen zur ; \
Entlastun g vom Q;;?i':;;;‘é;; N | oo Vilbel_ B Entmischun g
. N ey’ Friedberg

Hauptbahnhof : e Fern-/ Glterverkehr

- g e o Regionalverkehr
M West 5 y N . _— # -
N\ N o e sl o :

m B
Joderbach 534

Friedberg ic £ €D o, Assenheln
[reielranolee Trasztaa ] el

& e"é\- ‘(G

@, Bad Homburg-Gonzenhelm £8

' = Wlasbaden Hil ice

(5 ilsalsa e Lanr) EaT—
i Fitel B . Redart
Recler
= W] Ost @
'; Q@@_\?& P Wiirzburg
P
e F & & Hanershelm £
O ] <

ABS/NBS Hanau
Fulda /Warzburg

einschlieBlich 2. Ausbaustufe .I
Frankfurt Stadion mit
3. Niederrider Briicke

\_ : pliiae Beseitigung
o e A - . |nfraStr ktur'

Fneln]

% o o o
Sorenclingen 5 L Orffentnal =8

@ = BahnStreckenausbau

W Regionattangents West

@0 KnatenpunktmaGnahmen

Wl Fernverkehrsvorhaben

QO rnesessonn » NA&X--) @ GEEmY
Quelle: RMV, RNVP 2014 ¥ Mannheim
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KAPITEL 5

Laufzeit Verkehrsvertrag




Laufzeit Verkehrsvertrag Teilnetz Kinzigtal

AUSZUG AUS DEM VERGABEKALENDER SCHIENENPERSONENNAHVERKEHR (SPNV)

Teilnetz . - . Betriebs- || Betriebs- Vertrags-
N Teilnetzname Typ Linie Betreiber Produkt e T e
6 ||Taunusstrecke H 20 DB Regio AG RE/SE 1.039|| 14.12.2008| 12.12.2020
25  ||E-Netz Wiirzb A 53 : . : 11.12.2021
i Das Teilnetz Kinzigtal mit den
7 ||Rheingau H 10 Zugleistungen des RE/SE50 wird wieder 09.12.2023
P o 2040 zum Fahrplan 2025 ausgeschrieben 0912
11 ||Mittelhessen H 30/33/40 DB Regio AG 11.12.2011|| 09.12.2023
18 ||LahntalVogsisberg/Rhan R 25 Ost/35/52 Hessische Landesbahn GmbH RB 11.122011|| 09.12.2023
9 ||Main-Weser H 30 DB Begin AG RE/RB 09.12.2012|| 14.12.2024
| e e—— |
<: 12 ||Kinzigtal H 50 DB Regio AG RE/SE 2565|| 08.122012|| 14122057,
— ?—4
173 ||Niddertal e e | S S epriernich = BB3|| 09.122012|| 11122027

D

Etwa 4 Jahre vor Inbetriebnahme muss das Betriebskonzept festgelegt werden. Eine Klarung tber
die zuklnftige Infrastruktur im Kinzigtal ist bis dahin erforderlich.

Quelle: RMV, Stand 11.11.2014
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Vielen Dank fur die

Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH
Alte Bleiche 5

65719 Hofheim a.Ts.

Telefon: (0 61 92) 294-0

Aufmerksamkeit!




