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TOP 3 Aktueller Sachstand im Variantenvergleich
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NETZE

Es muss untersucht werden, wie und wo die neuen Gleise
bei der Variante V in die Schnellfahrstrecke einbinden konnen

Idee 1: Zwei getrennte Richtungs- Idee 2: Variante V wird sudlich oder nordlich des
gleise werden bei Bronzell von auRen Sulzhoftunnels an die SFS angebunden.

tber die Gleise der Kinzigtalbahn Problem: Sidlich nicht méglich aufgrund der
eingefadelt. Kurvenradien, unzuldssiger Geschwindigkeitseinbruch.

Problem: Nicht moglich, da dies zu
Uberlastung der Strecke fiihren wiirde
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NETZE

Bei der Anbindung an die Schnellfahrstrecke nordlich des
Sulzhoftunnels ware eine neue Fliedebriicke erforderlich

® Zusatzlich zur Errichtung zweier neuen
Tunnelrohren ware ein Umbau der Fliedebriicke
im FFH-Gebiet erforderlich

" Kompliziertes Bauverfahren unter
Aufrechterhaltung des Betriebes fiir Ersatz
Fliedebriicke erforderlich.

— Hilfsumfahrung West+Ost mit ,Hilfsbriicken®

— Abbruch Bestandsbrticke und Neubau Briicke
West (1+1 Gleis)

— Gleisverschwenkung 6stl. Gleis auf neue Briicke
West

— Riickbau Hilfsumfahrung Ost

— Neubau Briicke Ost (1+1 Gleis)

— Gleisverlegung in Endlage e e ) % BV IL:I di b'-,,-'
(SFS Gleise im Abstand von S e S _f:_..»i.._;;k\,\_&;.m : ) _Ie.__. e ru
ca. 5,00 m wegen Mittelkappe zw. =—tebobe L 00 '
den neuen Briicken) e =i e i

Idee wird nicht weiterverfolgt.
Zu kompliziert. Zu hohe
Eingriffe in FFH-Gebiet
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-D] NETZE
Es ist technisch moglich, die Variante V ostlich der
Schnellfahrstrecke zu fuhren und sudlich Bronnzell einzubinden

Neubaustrecke (3677) wird zwischen die unverandert
innen verbleibende SFS (1733) und die nach auRen zu
verlegenden Gleisen der Kinzigtalbahn sudlich von
Bronzell eingefadelt.

" Esistder Umbau des bestehenden Kreuzungs-
bauwerkes der Strecke 1733 Gber das Gleis 3600-2 zur
Uberfiihrung auch des Gleises 3677-2 erforderlich. |

" Die Gleise der 3600 missen nach aulien verschwenkt
werden, um die Verlegung der NBS-Gleise zu
ermoglichen - teils mit Eingriff in FFH-Gebiet.

" Ein zusatzliches Kreuzungsbauwerk Gberfiihrt die
Strecke 3677 uber das Gleis 3600-2.

® Auch die Fihrung des Gleises 3677-1 in Bindelung mit
der 3600 durch Kerzell ware mit diesem Ansatz maglich.

Anpassung/Optimierung der Variante V.
Bewertung im Variantenvergleich.
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NETZE

Details Variante V sudlich Bronnzell (01)
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NETZE

Hohenplan der Variante V bei Streckenflihrung
ostlich der SFS

Beide Gleise Fulda - Gelnhausen Ubergang der 3677 in Tunnel
(3600 -2 und 3677-2) unterfiihren dle 1733 (Lange < 1 km)

'-“ Uberfuhrung der NBS (iber e Y
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NETZE

Untersucht wird auch die Kombination von
Variante V und VIl nordlich von Flieden

Untersuchung der Maglichkeit einer Verkniipfung von Variante V und VIl nérdlich von Flieden

Sachstand:

= Verkehtliches Ziel des Projektes ist die Entmischung
der Verkehre, so dass am Tage der Fernverkehr und
nachts Guterverkehr auf der Neubaustrecke verkehren.
Damit ist ein Wechsel zwischen der Bestands- und der
Neubaustrecke im Regelbetrieb nicht erforderlich.

= Fur Storfalle an einer der Strecken und vor allem fir die
Nutzung der Option einer verkehtlich wirksamen Teilin-
betriebnahme erscheint eine Verknipfung im Bereich
Flieden/Schliichtern aber sinnvoll und wirtschaftlich
vertretbar und wird daher bei den kinzigtalnahen Varianten als Vorteil gewertet.

= Umwelttechnisch und raumordnerisch war das Segment (Kombination V-VII nérdlich Schliichtern) im
Segmentvergleich mit betrachtet und ausgeschieden worden.

Ob die Verkniipfung der Varianten V und VIl nordlich von Flieden trassierungstechnisch so
ausgebildet werden kann, dass sie insgesamt vorteilhafter ggii. einer Variante IV oder VI mit
Verkniipfung zur Bestandsstrecke in Schliichtern ist, wird weiter untersucht.
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DB| NETZE
Detailbetrachtung der :I

Variante |1V bei Mittelkalbach
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NETZE

Schematische Darstellung
Variante IV bei Mittelkalbach

= Einbindung der Variante IV in die
Schnellfahrstrecke Hannover-Wiirzburg.

= Zwei getrennte Richtungsgleise zur
niveaufreien Einfadelung erforderlich

= Eine eventuell folgende Planung fiir die
planfestzustellende Trasse kann von dieser
Linie im Rahmen des Korridors noch
abweichen.

= |m Rahmen der Raumordnung wird lediglich
ein Korridor festgelegt. Es handelt sich daher
nur um eine Darstellung einer moglichen
Linie mit Briicken, Dammen,
Einschnitten und Tunneln.

= QOstliches Gleis im Konflikt mit Wohnhaus.

11 DB Netz AG | 14.11.2017



NETZE

Offene Fragen zum Bereich mittleres Kinzigtal
zwischen Haitz und Steinau
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NETZE

In der letzten AG-Sitzung wurden weitere Vorschlage
eingebracht, die untersucht wurden

Vorschlage von Herrn Behrendt, ARGE Bahndreieck Spessart vom 27. September 2017

= Die Vorschlage werden sofern moglich .
im 3D-Modell trassierungstechnisch pS =
integriert e\
= Danach Einschatzungen zu den DANCS i
Betroffenheiten von Schutzgutern AL 10
(erste Einschatzung erfolgte bereits =7
im Dialogforum) N
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NETZE

Geschwindigkeitsprofil des VOTSh?S?; ARGE §

Einbindung in
Vanante [V bei
km 13,2450

=

r = 2007 m
v =170 km/h bei ug = 170 mm
v = 220 km/h bei uy = 290 mm

r = 2250 m
v = 180 km/h bei uy = 170 mm
v = 230 km/h bei u, = 290 mm
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v = 160 km/h bei ug = 170 mm
v = 210 km/h bei uy = 290 mm

bei km 46,8+00

. '
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NETZE
Vorschlag aus der letzten AG-Sitzung ,ARGE Il ist

trassierungstechnisch grundsa

=t
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NETZE
Geschwindigkeitsprofil des Vorschlages ,ARGE II" -
*’ ‘ifﬁ & o) e

S r = 2350m

il . ';
% I.l-. ) | ﬂ*‘f—:‘,.. v-lBﬂkmfthluu—i?l]mm *__' g ,."

.

v = 240 km/h bei u; = 290 mm

v =220 km/h bei uy =170 mm
v = 250 km/h bei uy, = 220 mm

r = 2007 m
v =170 km/h bei ug = 170 mm
v =220 km/h bei u,,, 290 mm

r = 1800 m
v =160 km fh bel uy; = 170 mm
v =210 km/h bel uy = 290 mm

aus Str 3600
bet km 46,8+00
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\f Planungsgemeinschaft Umwelt ABS / NBS Hanau - Wiirzburg / Fulda
Biiro Drecker - Froelich & Sporbeck GmbH & Co KG
O

BURO DRECKER 9. Sitzung Dialogforum —24.10.2017

Battrop Halle/!s Hannover

Weltere Optlmlerungsvorschlage Erste Elnschatzung zum Schutzgut Landschaft und Wasser

. FROELICH & SPORBECK

| UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
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X ) - | Beim Vorschlag ARGE I wird die
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Beim Vorschlag ARGE | wird zur
Uberwindung der Héhenunterschiede
% | eine mehr als 2 km lange Rampe im
-~ w1 Kinzigtal erforderlich
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J AIIe Alternatlvvorschlage im K|n2|gtal haben eine sehr Iange Linienfihrung
~ durch gesetzlich festgesetztes Uberschwemmungsgebiet (hellblau).




BURO DRECKER

Planungsgemeinschaft Umwelt ABS / NBS Hanau - Wiirzburg / Fulda
Biiro Drecker - Froelich & Sporbeck GmbH & Co KG

FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Battrop Halle/!s Hamnn

Festgesetzte Uberschwemmungsgebiete:

Im Rahmen der Raumordnung und Landesplanung sind Uberschwemmungsgebiete eines
100-jahrlichen Hochwassers fir wasserwirtschaftliche Zwecke freizuhalten; Bebauung,
Versiegelung und Aufschittungen sind unzuldssig (Regionalplan Siidhessen).

Nach § 78 (1) Nr. 2 WHG ist die Errichtung oder Erweiterung baulicher Anlagen in
festgesetzten Uberschwemmungsgebieten untersagt.

Weiterhin ist nach § 78 auch die nicht nur kurzfristige Ablagerung von Gegenstanden, die
den Wasserabfluss behindern oder die fortgeschwemmt werden kénnen, untersagt (d. h. die
Baustelleneinrichtungen mussten aulBerhalb des Auenbereichs liegen).

Eine Ausnahme von den Verboten des § 78 ist im Einzelfall nur moglich, wenn die
Hochwasserrickhaltung nicht oder nur unwesentlich beeintrachtigt wird und der Verlust von
verloren gehendem Ruckhalteraum zeitgleich ausgeglichen wird.

Durchfahrungslingen Uberschwemmungsgebiet (zw. Haitz und Steinau):

Vorschlag ARGE I: 4,5 km Variante IV: 2,6 km
Vorschlag ARGE II: 11 km
Vorschlag ARGE llI: 9 km

Vorschlag Gorissen: 8 km



% Planungsgemeinschaft Umwelt ABS / NBS Hanau — Wiirzburg / Fulda
Biiro Drecker - Froelich & Sporbeck GmbH & Co KG
@ FROELICH & SPORBECK
B U RO DRECKER UMWELTPLANUMNG UND BERATUNG
Batirop Halle!/s5 - Hannover
Weitere Optimierungsvorschlage: Erste Einschatzung Schutzgut Tiere, Pflanzen biol. Vielf
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9. Sitzung Dialogforum — 24.10.2017

alt

SEV

§, A

-F'nnl}- ”( ‘=_._‘?-" e i __'F'_',._::"!.',-:,f -\‘ -____f.- ? _-"'1 - P
A s g 2 - i 2

4 H|I

s
¥ L

P adl
W r'r_l____.r"i (3 t: e-r o
= :



[DB] NETZE
Relevante Abweichung der Alternativvorschlage von ey
Variante V bestehen vor allem sudlich von Bad Soden- Salmunster ',}

’ f Bronnzell

i 1 Loschenrod

.'|l_

Darstellung der Varianten sowie der Alternativvorschlage H
VP ]
. . . . . ’ 1 g
= Die bisher eingebrachten Vorschlage zu einem Tunnel durch Bad | R
Soden-Salmiinster waren nicht genehmigungsfahig. Wy”f : .|='
-
. ) ) . #’& _. - £ N:derktl.llt?ﬂcr' []
= Dazu neu von Herrn Gorissen eingereichten Vorschlage werden 27 s e dinei
. . - .. &7 TY 2/ i)
derzeit auf technische Machbarkeit gepruft. ’ﬁ‘_?;’- O/ Y
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= Die Vorschlage der ARGE Bahndreieck Spessart sind / ' | 1
. . . . " Huﬂen !
trassierungstechnisch umsetzbar, sie stellen aber in Bezug 7ok, oy
auf ihre Auswirkungen auf die Schutzgiter keine bessere o o Schigeiern. | )
Alternative zu den vorhandenen Varianten dar. j_.. : J/& o \J
4 Niggerzel . Pk
Er.b'z:rdmm Wamer: ql..%ﬂéi u-.an’ld'-e;:fs,narse Safiferz. i

Uf'enhaln}
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= Vorbehaltlich der Ergebnisse aus der Bewertung
Schutzgut Mensch.

L _1 Suchiraum Bahn

Mogliche &nbkindung an der
Schnellifahrstrecke Richtung

Va"‘-l‘a;,
Tt Izz

Wirzhurg ;
Bestand Brikcke s : [
Bahnsirecks obsnrdische Limanfihrnmg L Alte__ ronau '
Var; i o
-~ Bahnstrecke Tunnel Turinal £lante g Mefnes Jossar, |
Optimierte Linien Blternativvarschlige e itheim BadQrb ¥ ';
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=) 1 - e
Turmal —— “arschlag Gonsssn ¥ i i Vap, g ~ ok
) ~ —r-.____ a"’l‘q Obemdort « ¢
varschlége ARGE 1, Il und 1N AitenhaBiau . T [ ’f
"’
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NETZE

Die Prufung der technischen Machbarkeit der Vorschlage
von Herrn Gorissen ist noch nicht abgeschlossen

Y | l|,'1h.|I
{= Illl_':-

= Mail Hr. Gorissen vom 30.10. - ,ABS Kinzigtal (VIIl) Uberarbeitung
im Bereich Bad Sod-Salmiuinster”

= Mail Hr. Gorissen vom 5.11. - ,FFH Wirtheim; Verbindungskurven;
Kinzig-Stausee; Problem Gelnhausen®

Ervhad

FEN Wikhene
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Eine Bricke im Zuge Variante |V tUber den Kinzigstausee

NETZE

ist technisch machbar und ist kein Risiko fur das Dammbauwerk

Bewertung der Stausee-Querung auf Grundlage der Stellungnahme des Wasserverbandes Kinzig

23

Die Briicke bei Variante IV hat einen Abstand
von rd. 800 m zu den kinstlich angelegten
Abdichtungen und von rd. 1000 m zum Staudamm.

Die naturliche Funktion der nicht véllig dichten
Auelehmschicht kann im Bereich der Briuckenpfeiler
durch Gbliche Bauverfahren erhalten werden.

Schaden am Dammbauwerk bzw. der Abdichtung
sind bei der Variante IV nicht zu erwarten.

Das Stauvolumen des Sees wirde sich durch im
See stehenden Pfeiler nur um etwa 0,05 %. des Gesamtvolumens des Sees verringern.

Die Grundung der Pfeiler kdnnte optimal in einer Phase mit abgelassenem Seewasser erfolgen.

Bei bestandsnahen Varianten und Optimierungsvorschlagen (Variante V, Alternativvorschlag B)
sind im Bereich des aufgeschutteten Dammbauwerkes die Auswirkungen durch ggf. mogliche
Lastumlagerungen in der Dammschuttung zu beachten.
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NETZE

TOP 4 Vorstellung der Baulogistik
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NETZE

Baustelleneinrichtungsflachen
Benatigte Flachen:

Tunnel > 1 km:

- ca. 10 ha auf einer Seite des Tunnels (Aufstell-/Abstellflachen Maschinen, Krane etc.,
Lagerflachen, Oberbodenmieten, Wohncontainer, Baubiiros etc.)

- am Ausgang des Tunnels ca. 1 ha Baustellenflache

Tunnel <1 km:
- jeweils ca. 1 ha Baustellenflache vor beiden Tunnelportalen
- ca. 8 ha BE-Flache in bis zu 1 km Entfernung

Bricken > 1 km:
- ca. 10 ha in unmittelbarer Umgebung

Bricken <1 km:
- ca. 1 ha in unmittelbarer Umgebung

Oberirdische Abschnitte:
- Planum des Trassenkorpers, Arbeitsstreifen 10 m Breite
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Konzept Baustelleneinrichtungsflachen ﬁ'

Varianten | - VII
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Legende

L _ 1 Suchraum

Baustelleneinrichtungsflachen
170%18_BE_Flaschen_\ar |
170918_BE_Flaechen Var_ |1

| 170918 _BE_Flaechan Var_lil

170918_BE_Flaschen_Var IV

UM 170918 _BE_Flaschen_Var_ ¥

27 170918_BE_Flaechen_Var_V

t*:._-“*xa 1T0518_BE_Flaechen Var VIl
i e v

Baustelleneinrichtungsflachen

Entwurf - Stand 18.09.2017

?@‘ A)
9y &

ABS | NBS Hanau - Winberg § Fulda
Biire Dreckar = Frosiich & Sporbeck GmbH & Co KG

N

A Maistab 1:150.000

a 125 &5 5 5
—— 1 km

26 DB Netz AG | 14.11.2017

IZE



Konzept Baustelleneinrichtungsflachen (Ausschnitt)
(m von BE-Flachen)
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Bewertung Auswirkungen

durch Baustelleneinrichtungsflachen

28

Unterschungs- Kriterium

aspekt ( * = Leitkriterium)

NETZE

Indikator

Baubedingte Auswirkungen (schutzgutiibergreifend)

] Gesamtflacheninanspruchnahme
Flacheninan-

spruchnahme Schutzgebiete und Schutzwirdige Berei-
che (schutzgutibergreifend) *

DB Netz AG | 14.11.2017

temporire baubedingte ha
Flacheninanspruchnahme

temporare baubedingte

Flacheninanspruchnahme ha



Bewertung Auswirkungen
durch Baustelleneinrichtungsflachen

NETZE

ha XX X X XX XX XX XX X XX XX X XX X
Gesamtflacheninanspruchnahme
Yo
Konfliktklasse Gesamtfldchen-
inanspruchnahme
Maturschutzgebiete ha XX XX Xx XX XX XX XX XX XX XX XX XX XX
Gesetzlich geschiitzte Biotope ha X X X XX X XX XX X XX XX X XX X
Kernflachen Wald-Naturschutz ha XX XX xx xx XX XX XX XX XX XX X XX XX
Bmtoptypen_ mit sehr hoher und ha XX X X ¥ XX XX ¥ X XX K X XX X
hoher Wertigkeit
FFH-Gebiete ha XX xx xx xx XX XX xx xx XX xx xx XX xx
Wogelschutzgebiete ha XX xx xx xx XX XX xx xx XX xx xx XX xx
Summe ¥ Xx X X xx Xx XX xx X XX xx X XX X
Yo
Honfliktklasse
Naturschutz-/Biotopfiachen
;ggl;ml.rlasserschutzgebmte ha XX X X xx XX XX xx X XX XK X XX X
Heilguellenschutzgebiete
d g qual ha XX xx xx xx XX XX xx xx XX xx xx XX xx
Zone Il und |ll (Bestand)
Uberschwemmungsgebiete ha XX XX XX XX Xx XX XX XX XX XX XX XX XX
Summe Wasserschutz-f
= . XX XX XX XX XX XX XX XX XX XX XX XX XX
Uberschwemmungsgebiete z
Yo
Konfliktklasse
Wasserschutzgebiete
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NETZE

Baustellenverkehr
Konzeption der Transportrouten

30

p
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Nur ein geringer Teil der anfallenden Uberschussmassen kann im niheren Umfeld der BE-Flachen
deponiert werden, da geeignete konfliktarme Deponierungsflachen kaum zur Verfligung stehen.

Ein GroRteil des anfallenden Uberschussmassen muss daher auRerhalb des Suchraumes verbracht
oder verwertet werden.

Es werden Transportrouten zum nachstgelegenen Autobahnanschlussstellen konzipiert.
Bei den BE-Flachen im Osten der Spessart-Varianten ist wegen der Entfernung zur Autobahn eine
Bahnverladung wahrscheinlicher; als moglicher Verladebahnhof kommt Vollmerz in Frage.

Kriterien zur Konzeption der Transportrouten:

- Minimierung der Wegestrecke

- Abwicklung des Baustellenverkehrs moglichst Gber (ibergeordnete StralRen
(Bundesstral3en, Landes-/Staatsstralden)

- Vermeidung von Ortsdurchfahrten

- Vermeidung von Wegeausbauten

Abschatzung der erforderlichen Transportleistungen (Tonnenkilometer) auf
unterschiedlich klassifizierten StraRen und Ortsdurchfahrten



Konzept Transportrouten
Varianten | - VII

31

Transportrouten

Bad Orb
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Bronzed
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L
I
]

Enadaing

Legende

7 suchraum

[

—— Bestandssirecken Bahn
----- Bestandssirecken Bahn (Tunnel)

— Bundesfernstrafien (A 66, B 27)

Anschlussstelien (A 66, B 27)

mogliche Verladestationan
(WVolimerz, Mitteksinn)

Baustelleneinrichtungsflaichen
Vanante |

Varante ||
| Vanante 11|
EE varante IV

E==] Variante VI

EEE variante VI

Transportrouten

Baustelleneinrichtungsflédchen
mit Transportrouten

Entwurf - Stand 10.11.2017
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Transportrouten
Bewertung der zu transportierenden Massen auf den Transportrouten
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Abschatzung der erforderlichen Transportleistungen (Tonnenkilometer) auf
unterschiedlich klassifizierten StraRen und Ortsdurchfahrten
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Unterschungs- Kriterium

aspekt ( * = Leitkriterium)
Baubedingte Auswirkungen (schutzgutiibergreifend)

Abtransport von Ausbruch und Aushub *

Wegeausbau erforderlich *

Baustellen- Gemeindestralien innerhalb
Verlauf der .

verkehr von Ortslagen
Transport-

Gemeindestralfen auler-
routen

halb von Ortslagen
Ubergeordnete Stralen
innerhalb von Ortslagen
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Erforderliche
Transportleistung
Erforderliche
Transportleistung
Erforderliche
Transportleistung

Erforderliche
Transportleistung
Erforderliche
Transportleistung

NETZE

Tonnenkilome-
ter (tkm)
Tonnenkilome-
ter (tkm)
Tonnenkilome-
ter (tkm)
Tonnenkilome-
ter (tkm)
Tonnenkilome-
ter (tkm)
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Bewertung der zu transportierenden Massen auf den Transportrouten
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BE-I-4

Erschlossener Teil der Trasse:
7,1 % (2,8 km)
Masseniiberschuss:
8.325.700/ 100* 7.1= 591 125t
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g

Ubergeordnete Stra&e [4 9 km]
Transportlelstung 591 125 4 9 km= 2 90 Mlo tkm

.- Gemeindestralle |nnerhalb Ortslage (0,7 km km])
Transportlemtung 591.125" 0 ? km 0,41 Mio. tkm

— Gememdestraﬂe aufierhalb Ortslage (1,8 km km)
o Transportlmstung 591 125* 1 B km = 1 UE Mio. ikm i

| Weg [Ausbau] (1,8 km]
3 Transportlemtung 591. 125 1 Bkm 1,06 Mio. tkm )

J:b: Gememdestraﬂe (0,2 km]
- Transportleistung:
em 591.125~ 0,2 km = 0,12 Mio. tkm
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Ermittlung der Gesamt-TransportIeistungen der Varianten auf unterschiedlich
klassifizierten StraBen und Ortsdurchfahrten
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