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4. Treffen der Arbeitsgruppe ,,Konzeption/Verbesserung Siidkorridor*
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TOP 3 Maoglichkeiten fiir fahrzeitverkiirzende MaRnahmen auf
der Strecke Hanau - Nantenbach
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Sachstand letzte AG-Sitzung: DB pruft die

Moglichkeit geschwindigkeitsverbessernder Malihahmen

Auszug aus der Prasentation der 3. AG Siidkorridor vom 6.2.2017

Far geschwindigkeitsuerbesaernde Mafnahmen ist
Voraussetzung, dass der Nutzen héher ist als die Kosten

[DB
DB NETZE

sachstand in Bezug auf den ge&chwindigheitsverbes._r-ernden Aushau der Strecke Hanau-

Aschaffenb urg-Hantenhach

« Der Planfall 7-007-VO01 lasst auch fahrzeitverkiirzende Maknahmen zu, sofern diese mit ihrem

Nuizen die Kosten iibersteigen.

« Die Umfahrung Lohrs wurde nicht in den BVWP aufgenommen, da die Investitionskosten den

Nutzen deutlich Qbersteigen.

= 7u beachten ist auch, dass geachwindigl-:eitsvemea5emde Manahmen die Kapazitat der Strecke

ginschranken.

= Die DB Netz AG wird die Moglichkeit gee.i:hwindigkensvemeaaemder MaRnahmen prifen.
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Was ist denkbar, um die Geschwindigkeit zu erhohen? C

Untersuchung von Beschleunigungsmoglichkeiten
in zwei Bereichen (Machbarkeitsstudie):
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Aschaffenburg - Laufach: Bereits bestehende gradlinige Trassierung, daher zu geringe Effekte
Laufach - Heigenbriicken: Bereits durch Umfahrung Schwarzkopftunnel ausgebaut

<
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Welche Linienoptimierungen zwischen
Hanau und Aschaffenburg waren nétig, um 200 km/h zu erreichen?

AN A
= v -
i : E :"4’# e
R W W i B
ff” 1 Lage Strecken-km

Vv, (VzG 2018) [km/h]

v, heu [km/h]

22,4

e )
27,0 27,7 38,4
140 160
f
200 200

Darstellung: OpenRailMap, Daten ©OpenStreetMap-Mitwirkende
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Machbarkeitsstudie — keine Planung!
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Mogliche Malinahmen zur Linienoptimierung im Abschnitt
Hanau - Aschaffenburg von ca. km 22,4 bis km 38,4

6

Unterbauertiichtigung und Querschnittsanpassung fiir v = 200 km/h

Neubau von Straeniberflihrungen zur Herstellung erforderlicher lichter MaRe (Hohe und Weite)
Neubau von Eisenbahniberfiihrungen wegen Zustand [ Alter und erforderlicher Abmessungen
Ertiichtigung von Eisenbahnuberfiihrungen (Unterschottermatte, Anpassung Randkappen)
Umbau Uberholgleise (Herstellung Mastgasse fiir Oberleitung, Schaffung 750 m Nutzldnge)
Einbau groRerer Weichen (Gewahrleistung einer Abzweiggeschwindigkeit von v = 100 km/h)
Neubau von Bahnsteigen wegen GleisumbaumafRnahmen

Komplettumbau des Bf Kahl wegen Bogenaufweitung fiir v=200 km/h

Beseitigung eines Bahniiberganges (km 27,205)

Neubau einer Oberleitungsanlage Bauart Re200, Auflésung von Querfeldern in den Bahnhofen
Ausrustung mit ESTW-Technik und ETCS Level 2

Schallschutzmalinahmen

Ergebnisse einer ersten
Machbarkeitsstudie — keine Planung!
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Ggf. mogliche Malinahmen im Abschnitt 1
von km 22,4 bis km 26,0 (Bf. GroRkrotzenburg)
Abim, Revwctrrekl ?;1-\‘“ ‘Q—:_—?‘- }’_’ voe 1: \\\ zahrim.:-n;mjlzlsmai:ﬂr‘:”
P S o T Fabi M
e o G s C——D"

P e B e e~ .
Daritellung: OpenRailMap, Daten ©Op':enStreetMap—Mitwirkende kelne PI
= Herstellen Regelgleisabstinde und Umbau Uberholgleise im Bf GroRkrotzenburg anun !

Verschiebung der Uberholgleise fiir eine Mastgasse nach auf3en

= Einbau von Weichen mit Abzweiggeschwindigkeit von 100 km/h

= Anpassung/Neubau von StraRenuberfiihrungen fiir neue Oberleitungsanlage Re 200 bei unzureichender
lichter Hohe
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Ggf. mogliche Malinahmen im Abschnitt 11 C

von km 26,0 bis km 28,5 (Bf Kahl)
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Umgestaltung Bf Kahl

Ergebnisse einer ersten
Machbarkeitsstudie — keine Planung!

)
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rg., iy i
Darstellung: OpenRailMap, Daten ©OpenStreetMap-Mitwirkende
[ |

Umbau nahezu des gesamten Bahnhofes Kahl zur Anpassung der Gleisradien fiir 200 km/h
= Verlegung des Uberholgleises von der bahnrechten auf die bahnlinke Seite

= Einbau von Weichen mit Abzweiggeschwindigkeit von 100 km/h

Neubau der StraBentberfiihrungen im Zuge der St3308 (B8) fiir neue Oberleitungsanlage Re 200

BahnilibergangsersatzmafRnahme fiir Hanauer Landstralde (km 27,205) durch niveaufreie Querung
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Ggf. mogliche Malinahmen im Abschnitt I11
von km 28,5 bis km 38,4 (Bf Dettingen und Bf Kleinostheim)
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L:" e Darstellung: OpenRailMap, Daten ©OpenStreetMap-Mitwirkende
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= Verschiebung und Verlingerung der vorhandenen Uberholgleise fiir Nutzliangen von 750 m
= Einbau von Weichen mit Abzweiggeschwindigkeit von 100 km/h und Neubau von Bahnstiegen

= Neubau von Stralientberfiihrungen fir erforderliche Seitenabstande und fiir die neue
Oberleitungsanlage

= Je nach Zustand und Abmessungen Neubau oder Nachriistung vorhandener Eisenbahniiberfiihrungen

und Durchlasse
Ergebnisse einer ersten Machbarkeitsstudie - keine Planung!
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Ggf. mogliche Mallnahmen zu Linienoptimierungen zwischen

Hanau (ca. km 22,4) und Aschaffenburg (km 38,4) auf 200 km/h

Ergebnisse einer ersten
S Machbarkeitsstudie - keine Planung!
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Lage km 3660 22,4 27,0 27,7 38,0 Ergebnis:
vzul (VzG 2018) 160 140 160 Fahrzeitgewinn
vzul neu [km/h] 200 200 200 Hanau — Aschaffenburg: 0,5 Minuten

Darstellung: OpenRailMap, Daten ©OpenStreetMap-Mitwirkende

Durch Linienoptimierungen fiir 200 km/h im Abschnitt Hanau - Aschaffenburg ware eine
Fahrzeitreduzierung von 0,5 Minuten maoglich.
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Untersuchung von Beschleunigungsmoglichkeiten
zwischen Aschaffenburg und Heigenbricken nicht sinnvoll

Aschaffenburg - Laufach:

von km Strecke bis km Strecke Geschwindigkeit Geschwindigkeit Betriebsstelle

= relativ geradlinige Trassierung 5200 5208 W, (mogher)
= streckennahe Ortslagen 89,300 88,500 110 110 Aschaffenburg
, , 88,500 88,200 120 120
verhindern Bogenaufweitungen 88,200 88,149 150 160
= keine sinnvollen 88,149 87,600 150 160
: 87,600 84,000 160 160
Neubauabschnitte 84,000 83,235 140 140
= lediglich in zwei 83,235 82,372 140 140
zusammenhangenden 82,372 82,600 130 140 ..
Abschnitten von insgesamt 82,600 80,901 130 140 Hosbach
. - 80,901 79,763 130 140
ca. 3,2 km koénnte Erhéhung um 79,763 79.300 130 130
10 km/h erreicht werden 79,300 78,000 120 120
78,000 77,000 150 150 Laufach

Laufach - Heigenbriicken:

= Zwischen km 77,0 und km 69,9 wurde Neubaustrecke (,Umfahrung Schwarzkopftunnel®) gebaut
und in 06/2017 in Betrieb genommen. Erneuter Aus- oder Neubau dieses Streckenabschnittes nicht
erforderlich.
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Topographie zwischen Heigenbriicken und Nantenbach
verhindert reine Ausbaumalnahme
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Fiir signifikanter Geschwindigkeitserhohung sind Neubauvarianten in einem Suchraum zu
entwickeln und zu bewerten

<
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Im Bereich Heigenbrliicken - Nantenbach wurden
Neubauvarianten zur Beschleunigung entwickelt

Ergebnisse einer ersten
Machbarkeitsstudie - NBS Heigenbrucken - Nantenbach

keine Planung! in Varianten

MI

I 3,3

Darstellung: OpenRailMap, Daten ©OpenStreetMap-Mitwirkende D( an

Erste Wertung moglicher Varianten fir den Ausbau Heigenbriicken - Nantenbach:

= Variante S: nicht weiterzuverfolgen wegen zu geringem zu erwartenden Nutzen
(relativ groRe Langenentwicklung bei nur maRigem Fahrzeitgewinn)

= Segment I3: Nur fiir Zwischeninbetriebnahme - verkehrlich fiir Endzustand aber nicht erforderlich

Nach erster grober Abschichtung waren ggf. Varianten aus Segmenten von B, M und |
weiterzuverfolgen
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Fahrzeitreduzierungen von 5,9 Minuten zwischen
He|genbrucken und Nantenbach erschelnen machbar
'Ergebmsse einer; A N | A '

ersten h:
Machbarkeits- RS
studie. ;,---

Keine Planung! . .

: = L . e &
Fahrzeit-
Ve max .
reduzierung
[km/h] [min]

Variantenkombination ,,M“

1. mogliche Ausbaustufe
(M2 + Nantenbach) 130/200

2. optionale Ausbaustufe: ca. 6,7 km NBS (Talbriicke Tunnel) 160/180
(B1 + M1 + B4) + 2 km ABS (Bogenaufweitung) 160

Variantenkombination ,,I

B1 + B2 + | + Nantenbach ca. 14,8 km NBS (Talbriicke u. Tunnel) 200 5,9

14 DB Netz AG| 01.02.2018

ca. 8,6 km NBS (Talbriicke u. Tunnel)

1,7
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Ergebnis der Machbarkeitsuntersuchungen zur
Fahrzeitverkiirzung von Hanau bis Nantenbach

«  Hanau-Aschaffenburg- Lioccor ' ._ b
Nantenbach (-Wiirzburg) V AN )

Ergebnis:
Fahrzeitgewinn insgesamt erreichbar
Hanau — Nantenbach: 6,4 Minuten

Nantenbach\
- Helgenbruck Nantenbach \k-\

'L;-o,i:?" Main ‘\f\f‘
Lohr am Main \.\ \\H
A

Ask('\:'haffé.ﬁ;burg
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TOP 4 Sonstige Fragen
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Im Vorfeld der heutigen AG-Sitzung formulierte
Fragen

1. Ist-Stand fiir Januar 2018

= Zugzahlen, Auslastung bzw. Erttichtigung fiir die Strecken:
— Frankfurt Hbf - HU

— HU - AB

— AB- WU

2. Welche UmbaumaBnahmen sind im Bereich des Bahnhofs Kahl notig bzw. geplant
3. Neubaubereich Aschaffenburg — Nantenbach (neue Tunnelstrecke)

Welche Kapazitatsverbesserungen bringt die neue bzw. ausgebaute Strecke?
Welche zusatzlichen Ausweich- und Uberholbereiche gibt es und wo?

4. Ortsumfahrung Lohr
= Die Kosten - Nutzen Rechnung ist fiir uns nicht nachvollziehbar.
= Wie wurde der SPNV beriicksichtigt?

5. Verkehrsinfrastrukturverbesserung )
Wie wurde bzw. wird die Verkehrsinfrastrukturverbesserung des Groldraums Rhein-Main-WU bei der
Planung berlcksichtigt?

17 DB Netz AG|01.02.2018



Zugzahlenbetrachtung DB NETZE

Projekt Ausbau-/Neubaustrecke Hanau-Wiirzburg/Fulda

—

Ubersichtskarte zu den im Rahmen der Zugzahlenbetrachtung analysierten
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Zugzahlenbetrachtung Abschnitt Hanau - Fulda
(Ist-Zugzahlen - Zugzahlenprognose 2025)

Hanau-Fulda

Strecke 3600+3677

IST-Zugzahlen

(KW 15/2013) Zugzahlen Prognose 2025

Steigerung in %

FV*  Nv*

DB| NETZE

von nach
1) Hanau 2) Wolfgang
2) Wolfgang 3) Langenselbold

3) Langenselbold

4) Hailer-Meerholz

4) Hailer-Meerholz

5) Gelnhausen

5) Gelnhausen

6) Wachtersbach

6) Wachtersbach

7) Bad Soden-Salmunster

7) Bad Soden-Salmiinster

8) Schliichtern

8) Schliuichtern

9) Abzweig Ziegenberg

9) Abzw. Ziegenberg 10) Flieden
10) Flieden 11) Fulda Bronzell
11) Fulda Bronzell 12) Fulda

NV SGV
% % Z

FV NV SGV z SGV* z

114 89 69 |[272| 152 87 130 369 | 33 -2 88 36
114 90 86 |290| 152 87 162 401 | 33 -3 88 38
114 90 86 |290| 152 87 162 401 | 33 -3 88 38
114 90 86 |290| 152 87 162 401 | 33 -3 88 38
114 90 86 |290 0 87 136 223 |-100 -3 58 -23
114 53 89 |256 0 53 136 189 |-100 O 53 -26
114 46 89 |249 0 45 136 181 |-100 -2 53 -27
114 64 89 |267 0 63 136 199 |-100 -2 53 -25
114 48 68 |230 0 47 136 183 |-100 -2 100 | -20
119 49 193 |361 0 47 290 337 |-100 -4 50 -7

119 81 193 |393 0 79 290 369 |-100 -2 50 -6

SFS Hannover-Wirzburg

IST-Zugzahlen

(KW 15/2013) Zugzahlen Prognose 2025

Steigerung in %

Strecke 1733 FvINVIsGv z Fv¢ | Nv | sgv* z FV | NV | SGV z

von nach % % %
1) Fulda 2) Mottgers 38 0 50 88 152 0 74 226 | 300 0 48 157
2) Mottgers 3) Burgsinn 38 0 50 | 88 64 0 52 116 | 68 0 4 32
3) Burgsinn 4) Rohrbach (Main) 38 0 61 | 99 64 0 65 129 | 68 0 7 30
4) Rohrbach (Main) 5) Wiirzburg Hbf Nord 90 0 67 |157 80 0 65 145 | -11 0 -3 -8

Gelnhausen-SFS
PF 16a

1) Gelnhausen

2) Mottgers

2) Mottgers

3) Ri. Fulda (Nordkurve)

2) Mottgers

4) Ri. Wirzburg

(Sudkurve)

IST-Zugzahlen
(KW 15/2013)

Zugzahlen Prognose 2025

Steigerung in %

FV NV SGV z FV* NV**  SGV* z ol I z
% % %
0 O 0 152 0 26 178
0 0 0 0 120 0 24 144 Neubaustrecke.
Daher keine
Angaben.
0 O 0 0 32 0 2 34

* Quelle: Bundesverkehrsministerium (BMVI)
Bedarfsplaniiberpriifung 2010/Zugzahlenprognose
2025

** Quelle: Aktuelle Informationen tiber die
Planungen der Aufgabentrager im Nahverkehr

DB Netz AG, 04.11.2014

Legende:

Die Zugzahlen sind jeweils aufsummiert fir Richtung + Gegenrichtung
FV - Personenfernverkehr

MV - Personennahverkehr

SGV - Schienengiterverkehr

SFS - Schnellfahrstrecke
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Zugzahlenbetrachtung Abschnitt Hanau - Nantenbach
(Ist-Zugzahlen - Zugzahlenprognose 2025)

Hanau-As chaffenburg Iﬁlﬁ'ﬁ%‘jﬂ?}" Zugzahlen Prognose 2025  Steigerung in %
3660 Wwsay 3 RV N osev’ 3 SR N
nach % %
1) Hanau 7} Grolkrotz enburg 55 13 = |13 16 120 24 |O|-m 8 4 |7
Z) Groltkrotz enburg 3) KahiiM) 55 13 = |Z1| 16 120 o4 |20|-m 5 7 | 4
3} KahijM ) 4} Steinerts 55 77 50 |1B2| 16 B4 94 |- @ BE 7
4) Abzw. Steinets £) Aschaferburg 55 77 % |168| 16 B4 62 |1B2|-m 3 72 |4

1) Aschafenburg 2y Laufich 55 &5 T |mE| 16 72 1@ |27|-m 1 53 | 5
2) Lauisch 2y Lohr 55 30 T (1Bl 16 72 19 |207| -1 4 57 | 14
3) Lohr 4) Manenbach 55 52 @ |17 16 ED 1@ |215| -1 4 48 |15
IST-Zugzahlen _ .
Nantenbach -Rohrbach (KW 152013) Zugzahlen Prognose 2025 |  Steigerungin %
E26 ’J " v | wv | sy * Quelle: Bundesverkehrsministerium (BMVI)
— — FV NV (5GV| 3 FVv¥| N sev 2 T = b Bedarfsplaniiberpriifung 2010/Zugzahlenprognose
1} Nanenbach |2} Rohdbach 52 0 7 |sa| 16 0 4 W|- 0 -3 |66 2025
** Quelle: Aktuelle Informationen tber die Planungen
N der Aufgabentrager im Nahverkehr
Die ABS Hanau-Nantenbach
(Schwarzkopftunnel) wird bei den Legende:

Prognosezahlen des Bundes als Die Zugzahlen sind jeweils aufsummiert fir Richtung + Gegenrichtung

realisiert vorausgesetzt FV - Personenfernverkehr
J MV - Personennahverkehr
SGV - Schienengiterverkehr
DB Netz AG, 04.11.2014 SF5 - Schnellfahrstrecke
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Projektinhalte ABS Hanau-
Nantenbach /

= Herstellung einer neuen
Infrastrukturanlage als Umfahrung des
160 Jahre alten Schwarzkopftunnels

= Einstellung des historischen
Schiebelokbetriebes auf der alten
Spessartrampe zwischen Laufach und
Heigenbriicken

= Erhohung der Regelgrenzlasten fir
schwere Giterzuge von 1.060 t auf
1.595/1765 t (BR 185/187) auf der
neuen Umfahrungsspange mit einer
maximalen Steigung von 12,5 Promille

= Neubau [ Modernisierung der Stell-
werke in Laufach [ Wiesthal /| Parten-
stein und Lohr

DB Netz AG | 01.02.2018



Ubersicht
Gesamtmalinahme ABS Hanau-Nantenbach

NETZE

Personenverkehrsanlage
Bahnhof (Bf) Hosbach

Bf Heigen-
briicken

—
—,

Bf Laufach
s

—

AN
2
B,

..__.- = chaffen-
| burg Hbf
bu '_ !
I
!ﬁ

/
PFA 4

Neue Leit- und Sicherungstechnik
HasbachAschaffenburg

)

PFA3

Umfahrungsspange
HeigenbriickenLaufach

S
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Projektbereich

Neue Leit- und Sicherungstechnik
LohrWiesthal

Personenverkehrsanlage

v Fulda
> N
Bf Langen- ’
prozelten

Bahnhof (Bf) Partenstein

~O
Bf Parten- (\
stein \
——— ) )
l Nantenbach ’ L
O N Z
~~"" Bf Wiesthal N
Lo

Bf Lohr
Lohr am Main

/

(PFA 6

Neubau einer Kabeltrasse zwischen
Gemiinden und Lohr am Main

\

Bf Gemiinden

N\
Wiirzburg \ N\ \
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Detailiibersicht — Schnitt / Lageplan
PFA 3: Umfahrungsspange Schwarzkopf

Streckensteigung alt: 20,0 Promille /\/\
30m Streckensteigung neu: 12,5 Promille

300 m / Tunnel Schwarzkh

AT

20m ——— o AV

200m ]

150m Tunnel Tunnel

Tunnel Hain Metzberg Hirschberg Tunnel Falkenberg
E— (745 m) ——— (629 m) (525 m)— (2.623 m)
100m
—= ,\ -~ //r , 7"”//’#\\\ // \ - u;\ \ \

| 7 ) y = — Bahnhof Heigenbriicken (alt)
Schwarzkopftunnel § wird stillgelegt
wird verfiillt

\

Eisenbahniiberfiihrung | -
Schwarzbach -

e Al AT === = = o

Haltepunkt Heigenbriicken (neu)

= Neubau ( « Bestandstrasse
...... Neubau Tunnel Tunnel Metzberg StraReniiberfiihrung wird stillgelegt
= Bestandstrasse \I\‘ Wirtschaftsweg

------ Bestandstrasse Tunnel
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Sonstige MaBnahmen

—

= Neubau aller Signale zwischen Lohr und Aschaffenburg und Einflihrung
eines Gleiswechselbetriebes

= Blockverdichtung zwischen Lohr und Aschaffenburg

= Seit der Inbetriebnahme werden die neuen Stellwerke tiber die
Betriebszentrale in Miinchen gesteuert

Erganzende NetzmalRnahme durch den Produktionsstandort Wirzburg:

= Umbau des Nord- und Siidkopfes vom Bahnhof Lohr mit dem Ziel der
Verlangerung der bestehenden Bahnhofsgleise auf 750 m
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Sonstige Effekte
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Erhohung der Streckengeschwindigkeit im von 120 km/h auf 150km/h bzw.
160km/h (mit Neigetechnik) im Neubaubereich (Aufhebung der
Langsamfahrstelle im Schwarzkopftunnel, 70km/h)

GroRere Profilfreiheit der neuen Tunnelbauwerken, sodass auch Containerziige
den Streckenabschnitt nun befahren kénnen

Verbesserung der Verfligharkeit der Strecken infolge neuer Stellwerkstechnik
und den Entfall aufwandigen Instandhaltungsarbeiten im alten
Schwarzkopftunnel (Bestand 160 Jahre alt)

Wegfall des Rangier- und Schiebelokbetriebes auf des alten Spessartrampe
zwischen Bahnhof Laufach und dem Tunnelportal des Schwarzkopftunnels
(Heigenbriicken West)
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Zur Untersuchung im Rahmen BVWP 2030 wurde auch @ NETZE
eine MalRnahme Ortsumfahrung Lohr angemeldet

Quelle BMVI: Einstufung der Projektvorschlage fiir den Schienenteil des
BVWP 2030

Projektbezeichnung: ABS Hanau - Nantenbach (Variante Ortsumfahrung Lohr)

MaRnahmenbeschreibung: Ortsumfahrung Lohr, Verlangerung der Nantenbacher Kurve

Nantenbach - Rohrbach

Begrindung der Gutachter BMVI:  Obwohl der SPFV von einem Ausbau der Strecke profitieren
wirde, Ubersteigen die Investitionskosten deutlich den Nutzen
fir den Uberregionalen Verkehr. Da das Projekt deshalb nicht
wirtschaftlich ist, ist es nicht in den BVWP aufzunehmen.

Nach dieser Empfehlung der Gutachter wurden im BVWP 2030 keine fahrzeitverkiirzenden
MaRRnahmen im Korridor Hanau — Nantenbach aufgenommen.

Im Jahr 2017 entschied das BMVI, die Machbarkeit solcher MaBnahmen im Projekt H-W/F
untersuchen zu lassen.
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