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Arbeitsqruppe Sudkorridor (Frankfurt am Main — Wirzburg) a Aschaffenburg a 06.02.2017
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Arbeitsqruppe Sudkorridor (Frankfurt am Main — Wirzburg) a Aschaffenburg a 06.02.2017

Umsteige-Zielknoten im Integralen Taktfahrplan (ITF)_
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Arbeitsqruppe Sudkorridor (Frankfurt am Main — Wirzburg) a Aschaffenburg a 06.02.2017

Integraler Taktfahrplan... und seine Umsetzung vor Ort?

Takte im SPFV (AP 1.4) Taktknoten und Kantenfahrzeiten (AP 1.4)
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Arbeitsqruppe Sudkorridor (Frankfurt am Main — Wirzburg) a Aschaffenburg a 06.02.2017

Schwerwiegende ITF-Konflikte durch H“‘*/Iottgers Spange
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Arbeitsqruppe Sudkorridor (Frankfurt am Main — Wirzburg) a Aschaffenburg a 06.02.2017

Einbindung des Bahndreiecks in den bundesweiten ITF
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Arbeitsqruppe Sudkorridor (Frankfurt am Main — Wirzburg) a Aschaffenburg a 06.02.2017
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Arbeitsgruppe Sidkorridor (Frankfurt am Main — Wirzburg) a Aschaffenburg a 06.02.2017

3.

A Ausgangssituation

Gleis zwischen Grof3krotzenburg und Kleinostheim

* Uberholungen Regional- durch Fernverkehr im Bf GroRkrotzenburg nicht am Ba! !
* verdichtete Belegung durch Regionalziige Hanau — Kahl — Schollkrippen

* Gleislicke zwischen Grol3krotzenburg und Kahl gerade einmal 1400 Meter
* weitere Gleislucken bis Kleinostheim: 3100m, 4800m

* 3. Gleis mit nur 9,3 km echtem Neubau machbar (Rest: vorhandene Bahnhofsgleise)

Ziele

* Entmischung der Geschwindigkeiten = Kapazitatserweiterung + besserer Punktlichkeit
* Fahrzeitkurzung in SPFV und SPNV

* Sinnvoller Umbau des Verzweigungsknotens Kahl (Bahnsteiglage/-erh6hung/-zugang)

Umsetzung

* Stufe la — aufwartskompatibler Umbau Bf Kahl (Beseitigung Geschwindigkeitseinbruch)

* Stufe 1b — Verlangerung 3. Gleis von Kahl nach Dettingen

* Stufe 2 — Verlangerung 3. Gleis von Dettingen nach Kleinostheim

* Stufe 3 — HOhenfreie Verzweigung der Strecken 3660 (Frankfurt Sud — Aschaffenburg)
und 3557 (Darmstadt — Aschaffenburg) im Westen von Aschaffenburg

Arbeitsgemeinschaft Bahndreieck Spessart Seite 8



Arbeitsqruppe Sudkorridor (Frankfurt am Main — Wirzburg) a Aschaffenburg a 06.02.2017

Bausteine zur Erhdhung und Verstetigung der Streckenhochstgeschwindigkeiten

Zu beseitigende
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Arbeitsgruppe Studkorridor (Frankfurt am Main — Wirzburg) a Aschaffenburg a 06.02.2017
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Arbeitsgruppe Studkorridor (Frankfurt am Main — Wirzburg) a Aschaffenburg a 06.02.2017

Aussage,,tiefe* des BVWP
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Arbeitsqruppe Sudkorridor (Frankfurt am Main — Wirzburg) a Aschaffenburg a 06.02.2017

Gesamt-
konzept

fur Kahl /
Grol3krotzen-
burg

jetzt
planen!

Achtung Grenze!
Teile des Bahnhofs Kahl
liegen in der Gemarkung

von GroBkrotzenburg

Hessen
Main-Kinzig-Kreis
Gemeinde Grol3krotzenburg

MAGENTA:

Weichen, "die es einmal gab"
= zum Teil heute auBer Betrieb
bzw. abgebaut

und nach Aschaffenburg,
Bahnhofsgelandes von Kahl,
Winkel ca. 23,3°

Langer des geraden Abschnittes
von Hanau-GroRauheim ca. 5,18 km|
Langer des geraden Abschnittes
bis nordlich der A3-Briicke bei
Mainaschaff (Abzw. Steinerts

Bahnsteige und
> Personentunnel

Kahl (Main)

< Uberfiihrung der B8 iber die Eisenbahnstrecke 3660 1k
fiir zu-FuB-Gehende und Radfahrende
wesentlich verbesserte Bedingungen
geschaffen werden.

H

< noch bestehender BU Hanauer LandstraBe

Aufgelassener BU
Alzenauer Stralle >

Uberfiihrung der Eisenbahnstrecke 3660
Uber die als BU-Ersatz fir die Alzenauer Str.
neu gebaute Trasse >
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Arbeitsqruppe Sudkorridor (Frankfurt am Main — Wirzburg) a Aschaffenburg a 06.02.2017

Zielentwicklung des ICE/ZIC-Angebotes am Untermain

A

>

> > > > > b

Fernverkehrskorridor Frankfurt — Wurzburg auf Halbstundenrhythmus auffuttern
(= zwei ICE-Zuge je Stunde und Richtung)

Verspatungseinstreuung durch gezielten Ausbau der Schieneninfrastruktur vermeiden
(abschnittsweise Dreigleisigkeit zwischen Aschaffenburg und Hanau)

Beseitigung heutiger Geschwindigkeitseinbriche, abschnittsweise Erh6hung der
Streckenh6chstgeschwindigkeit auf 200 km/h zwischen Aschaffenburg und Frankfurt am Main
(nordmainisch)

Schaffung der Voraussetzungen fur zuverlassige Abschliusse innerhalb des ICE-Netzes
(Korrespondenz-Halte am selben Bahnsteiqg)

Weitgehend merkbare Vertaktung, Fullung bisheriger Angebotslicken
Raum-Zeit-Netz-bezogene Klarung kunftiger Systemhalte (Aschaffenburg, Hanau, Frankfurt)
Verkehrsgeografische Bedeutung des Knotens Wurzburg zu den Minuten 30 bzw. 00
Verringerung der Fahrzeit Wurzburg — Frankfurt am Main auf zuverlassig unter 60 Minute::
Eckverbindungen Aschaffenburg <> Norden in Hanau klaren (1CE/RE/SE/RB zusammen)

Bedeutung von Darmstadt Hbf fur Anschlisse zwischen Untermain und Mannheim ‘

Arbeitsgemeinschaft Bahndreieck Spessart Seite 13



Arbeitsqruppe Sudkorridor (Frankfurt am Main — Wirzburg) a Aschaffenburg a 06.02.2017

Kernforderungen fur den Sudkorridor Wurzburg —
Aschaffenburg — Hanau — Frankfurt aus Fahrgastsicht

Fahrplanstabilitat / Angebotsverfugbarkeit / Eckanschlusse (z.B. Hanau) sicherstellen

Abschnittsweise Nutzung von Zusatzgleisen als Moglichkeiten fur fliegende Uberholungen
zwischen Frankfurt am Main und Nantenbach

A Fehlende Durchbindung der RB-Linie Aschaffenburg — Frankfurt Sud bis Frankfurt Hbf nicht
marktkonform, daher Ausbau des Grofsknotens Frankfurt am Main zwingend

Nordmainische S-Bahn I6st die Konflikte im Frankfurter Umland nicht sondern verscharft sie sogar

Knoten Frankfurt:

* Umbau Vorfeld

* Zusatzgleise zwischen Vorfeld und Frankfurt Sud

* Bestellungen von Linienverlangerungen (Ost-West-Achse) ab/bis Wiesbaden

Mehrbestellungen sowohl auf der RE- als auch auf der und SE-Linie (Abstimmung RMV / BEG)
30-Min- Rhythmus im ICE-Netz zwischen Wurzburg und Frankfurt(M)

Durchbindung /7 Zusatzzuge im SE-Bereich aus Aschaffenburg /7 Miltenberg /7 Heigenbriucken bis
Frankfurt (M) ermodglichen

A Raum fur Planungsoptionen (Reaktivierungen, veranderte Fahrzeitlagen der Zuglinien)
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Arbeitsqruppe Sudkorridor (Frankfurt am Main — Wirzburg) a Aschaffenburg a 06.02.2017

Der Fahrplan

bestimmt

die Infrastruktur!\
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Bahndreieck Spessart
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