Entwicklungsperspektiven der Schienenverkehre im Stidkorridor Frankfurt am Main - Wlrzburg a Karlstein a 11.04.2016

Bahndreieck Spessart

Ausbau/Neubau landerubergreifend
ABS/NBS Hanau — Wurzburg/—Fulda

Knoten, Strecken,

Bundelungs-
abschnitte

ARGE Bahndreieck
Spessart:

* BUND Bayern (BN)
* VCD Bayern

* VCD Hessen

* PRO BAHN

* Pro Bahn & Bus

Treffen seit 2000
=,,im 17. Jahr*

Info-Austausch
landerubergreifend:

* Kontinuierliches,
ehrenamtliches
Engagement
in Hessen und Bayern

Kleine Auswahl vieler
moglicher NBS-Varianten

Verkehrliche Koordination
zwischen Hessen und Bayern
iIst zwingend und uberfallig!

Im Bau
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Das Bahndreieck Spessart im Eisenbahnnetz
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Umsteige-Zielknoten im Integralen Taktfahrplan (1TF)
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Integraler Taktfahrplan... und seine Umsetzung vor Ort?
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Grafik: Studie Deutschland-Takt (2015)
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Einbindung des Bahndreiecks in den bundesweiten ITF

A Unabhangige
Zufahrtsgleise von
Norden und Suden
ermoglichen im Knoten
Fulda bahnsteiggleiche
ICE-Korrespondenzen
ohne Haltezeit-
verlangerung

. )
Ein-und Ausfahrt Uber l
unterschiedliche Gleise, 2

also zeitgleich mdéglich

Ein-und Ausfahrt Uber
unterschiedliche Gleise,
also zeitgleich mdéglich

Fulda

A Mit kinztigtalnaher F 30
NBS und Ausbauten r
i s 5 eaessss—
zwischen Hanau und_ n a ITE-Kantenzeiten
Nantenbach werden im e | -
Bahndreieck nahezu f a
i i [ ] u ] u
optimale Kantenzeiten ; \ A
maoglich
g t b
u
< 30 r
g > 30
Wurzburg
Kartengrundlage: Eisenbahnatlas Deutschland (2008) \ \

Arbeitsgemeinschaft Bahndreieck Spessart

Seite 5



Entwicklungsperspektiven der Schienenverkehre im Studkorridor Frankfurt am Main - Wirzburg a Karlstein a 11.04.2016

Schwerwiegende ITF-Konflikte durch ,,Mottgers-Spange*
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Entwicklungsperspektiven der Schienenverkehre im Stdkorridor Frankfurt am Main - Wlrzburg a Karlstein a 11.04.2016

Infrastruktur und Restriktionen:

* Neue Osteinfahrt Hanau Hbf?

* Kurzbschnitte fur 3. Gleis?

* nachhaltiger Umbau Bf Kahl?

* Verzweigung Aschaffenburg Ost?

* Ausbau im Knoten Aschaffenburg Hbf?
* Zusatzhalte in Regionalverkehr?

* 3. Gleis Goldbach — Heigenbricken?
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3. Gleis zwischen Grol3krotzenburg und Kleinostheim

A Ausgangssituation
* Uberholungen Regional- durch Fernverkehr im Bf GroRkrotzenburg nicht am Bahnsteig

* verdichtete Belegung durch Regionalziige Hanau — Kahl — Schollkrippen

* Gleislucke zwischen Grol3krotzenburg und Kahl gerade einmal 1400 Meter

* weitere Gleisliucken bis Kleinostheim: 3100m, 4800m

* 3. Gleis mit nur 9,3 km echtem Neubau machbar (Rest: vorhandene Bahnhofsgleise)

A Ziele
* Entmischung der Geschwindigkeiten = Kapazitatserweiterung + besserer Punktlichkeit
* Fahrzeitkurzung in SPFV und SPNV
* Sinnvoller Umbau des Verzweigungsknotens Kahl (Bahnsteiglage/-erh6hung/-zugang)

A Umsetzung
* Stufe la — aufwartskompatibler Umbau Bf Kahl (Beseitigung Geschwindigkeitseinbruch)
* Stufe 1b — Verlangerung 3. Gleis von Kahl nach Dettingen
* Stufe 1c — ,,Neuer Sudost-Luckenschluss Hanau* unter Nutzung der ,,Kohlebahn*
* Stufe 2 — Verlangerung 3. Gleis von Dettingen nach Kleinostheim
* Stufe 3 — HOhenfreie Verzweigung der Strecken 3660 (Frankfurt Sud — Aschaffenburg)
und 3557 (Darmstadt — Aschaffenburg) im Westen von Aschaffenburg

Arbeitsgemeinschaft Bahndreieck Spessart Seite 8
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Bausteine zur Erhdhung und Verstetigung der Streckenhochstgeschwindigkeiten

sensibler Naturbereich

Mit moderatem Ausbaukonzept sind von den ca. 125 Streckenkilometern zwischen Frankfurt(M) nach Wirzburg ganze 17 km = 13,6% nur zweigleisiqg:

3 km westlich von Aschaffenburg und 14 km zwischen Heigenbricken und Ostlich Partenstein.
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Weiternutzung :
der Altstrecke
zwischen Laufach
und Heigenbriucken
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Baustein fur Ausbau von Sudkorridor: Nordumfahrung Lohr
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Zielentwicklung des ICE/ZIC-Angebotes am Untermain

A

>

> > > > > >

Fernverkehrskorridor Frankfurt — Wurzburg auf Halbstundenrhythmus auffuttern
(= zwei ICE-Zuge je Stunde und Richtung)

Verspatungseinstreuung durch gezielten Ausbau der Schieneninfrastruktur vermeiden
(abschnittsweise Dreigleisigkeit zwischen Aschaffenburg und Hanau)

Beseitigung heutiger Geschwindigkeitseinbriche, abschnittsweise Erh6hung der
Streckenho6chstgeschwindigkeit auf 200 km/h zwischen Aschaffenburg und Frankfurt am Main
(nordmainisch)

Schaffung der Voraussetzungen fur zuverlassige Abschlusse innerhalb des ICE-Netzes
(Korrespondenz-Halte am selben Bahnsteiqg)

Weitgehend merkbare Vertaktung, Fullung bisheriger Angebotslicken
Raum-Zeit-Netz-bezogene Klarung kunftiger Systemhalte (Aschaffenburg, Hanau, Frankfurt)
Verkehrsgeografische Bedeutung des Knotens Wurzburg zu den Minuten 30 bzw. 00
Verringerung der Fahrzeit Wurzburg — Frankfurt am Main auf zuverlassig unter 60 Minuten
Eckverbindungen Aschaffenburg <> Norden in Hanau klaren (1CE/RE/SE/RB zusammen)

Bedeutung von Darmstadt Hbf fur Anschlisse zwischen Untermain und Mannheim
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Kernforderungen fur den Sudkorridor Wurzburg —
Aschaffenburg — Hanau — Frankfurt aus Fahrgastsicht

Fahrplanstabilitat / Angebotsverfugbarkeit / Eckanschlusse (z.B. Hanau) sicherstellen

Abschnittsweise Nutzung von Zusatzgleisen als Moglichkeiten fur fliegende Uberholungen
zwischen Frankfurt am Main und Nantenbach

A Fehlende Durchbindung der RB-Linie Aschaffenburg — Frankfurt Sud bis Frankfurt Hbf nicht
marktkonform, daher Ausbau des Grofiknotens Frankfurt am Main zwingend

Nordmainische S-Bahn I6st die Konflikte im Frankfurter Umland nicht sondern verscharft sie sogar

Knoten Frankfurt:

* Umbau Vorfeld

* Zusatzgleise zwischen Vorfeld und Frankfurt Sud

* Bestellungen von Linienverlangerungen (Ost-West-Achse) ab/bis Wiesbaden

Mehrbestellungen sowohl auf der RE- als auch auf der und SE-Linie (Abstimmung RMV 7/ BEG)
30-Min- Rhythmus im ICE-Netz zwischen Wurzburg und Frankfurt(M)

Durchbindung /7 Zusatzzuge im SE-Bereich aus Aschaffenburg /7 Miltenberg /7 Heigenbriucken bis
Frankfurt (M) ermdglichen

A Raum fur Planungsoptionen (Reaktivierungen, veranderte Fahrzeitlagen der Zuglinien)
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Der Fahrplan

bestimmt

die Infrastruktur!
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Bahndreieck Spessart

Ausbau/Neubau landerubergreifend
ABS/NBS Hanau — Wurzburg/—Fulda
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Herzlichen Dank
fur lhre
Aufmerksamkeit!

Arbeitsgemeinschaft Bahndreieck Spessart Seite 15



