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TOP 1 Begrifung
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Gesetz zum Verbot des Betriebs lauter
Schienenglterwagen ab Ende 2020

Das Bundeskabinett hat am 21.12.2016 dem Verbot des Betriebs lauter Schienengiiterwagen ab
Ende 2020 zugestimmt

Kernpunkte des Gesetzes:

" Ab dem Fahrplanwechsel zum 13.12. 2020 gilt auf dem
deutschen Schienennetz ein Fahrverbot fir laute
Gulterwagen.

" Kein Glterwagen darf bei der Fahrt den Hochstwert
uberschreiten, wie er in den geltenden Larmschutz-
Richtlinien (TSI Larm) fur die Neuzulassung von Fahrzeugen
festgeschrieben ist.

" Die Einhaltung der Larmschutzgrenzwerte kann durch Umristung auf leise Bremssohlen erfolgen.

" Das Eisenbahn-Bundesamt kontrolliert die Einhaltung der Vorschriften auf den
Bundesschienenwegen. Bei VerstolRen gegen das Fahrverbot fir laute Gliterwagen droht ein BuRgeld
von bis zu 50.000 Euro.

Quelle: www.bmvi.de
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Informationsveranstaltungen im Oktober und November
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TOP 3 Ausbaustrecke Hanau - Gelnhausen

Bericht aus der 8. Sitzung der Arbeitsgruppe
Hanau-Gelnhausen und aktueller Planungsstand
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Ergebnis der ersten larmschutztechnischen Bewertungen
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An Aus- und Neubaustrecken besteht
Anspruch auf verbesserten Larmschutz

Vergleich der Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete [dB(A)]

LarmschutzmalBnahmen

m MaRnahmen im Bestand

~— Bis 31.12.2014 ~

mit Schienenbonus

NETZE

~ Seit 01.01.20159 =

ohne Schienenbonus

m Larmsanierungim
Rahmen des freiwilligen
Programms des Bundes
(zur Zeit bis zu
130 Mio. EUR p.a.)

m Aus- und
Neubaumallnahmen

m Larmvorsorge auf Basis
gesetzlicher Regelungen
beim Bau und

75 65

64 54

70 60

59 49

wesentlichen Anderungen
(16. BImSchV)

1) Ubergangsregelung fiir Planfeststellungsverfahren: Bei planfestzustellenden Vorhaben, bei denen die Auslegung der Planunterlagen noch vor dem 01. Januar
2015 oéffentlich bekannt gemacht wurde, wird der Schienenbonus weiter angesetzt (EBA-Verfligung vom 19.12.2014 - 23.10-23pv/003-2300426 -)
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Der Einsatz von Verbundstoffbremssohlen wird
bereits massiv zur Larmminderung beitragen

ST, - 0 183.000

leise Bestandsguterwagen

m Die Verbundstoffboremssohle verhindert Aufrauen der
Rader und mindert Rollgerdusch

m Fir Umristung der Bestandsglterwagen sind leise
Bremstechnologien vorhanden

- Guterwagen mit K-Sohle
Status Quo: circa 15.0001!

- Giuterwagen mit LL-Sohle

S W Status Quo: circa 22.000!
UPS

o

o

Gesetz zum Verbot lauter
Giiterwagen tritt 2020 in Kraft

1) Stand April 2016 NVR (National Vehicle Register), ohne auslandische Wagen
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Nach dem Ausbau wird es leiser

Zusammenfassung Schallschutz Ausbaustrecke

Fur die Ausbaustrecke gelten strengere Larmschutzwerte als zum Zeitpunkt der Errichtung der
heutigen Bestandsstrecke galten (3-gleisiger Ausbau/ 90er Jahre).

Der Schienenldarm muss mit dem viergleisigen Ausbau deutlich reduziert werden. Der Larmschutz
muss verbessert werden.

Erste Sensitivitatsuntersuchungen haben ergeben, dass es in der Nahe von Wohnbebauung
notwendig ist, zusatzlich zu auBeren Larmschutzwanden Mittellarmschutzwande zu errichten.

Bei Wohnbebauung, die sich in der Nahe zur Ausbaustrecke befindet, kdnnten zusatzlich noch
passive LarmschutzmaBRnahmen nétig werden, um die strengen Nachtgrenzwerte einzuhalten.

Die Schallgutachten werden im Rahmen der Genehmigungsplanung erstellt.

Daher steht derzeit noch nicht fest wie genau die SchallschutzmafRnahmen aussehen werden
(Hohe und Platzierung der Larmschutzwande, evtl. zusatzliche MalRnahmen wie passiver Larmschutz
etc.). Dies wird im Lauf der weiteren Planung im Detail ermittelt.
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Ergebnis der Variantenbewertung
schnelle Gleise innen [/ schnelle Gleise aufen
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. . . . . |DB NETZE
Der Wirtschaftlichkeitsvergleich der Varianten
,schnelle Gleisen innen/,,schnelle Gleisen aulRen® stand noch aus

Vertieft untersuchte Varianten

= schnelle Gleise innen mit 200 km/h
= schnelle Gleise innen mit 230 km/h
= gschnelle Gleise auf3en mit 200 km/h

= gschnelle Gleise auf3en mit 230 km/h
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Ausschluss- und Bewertungskriterien flr den
Abschnitt Hanau - Gelnhausen

Ergebnis der Arbeitsgruppe Hanau - Gelnhausen des Dialogforums Hanau-Wiirzburg/Fulda

Ausschlusskriterien

Erfiillung der
verkehrlichen &
betrieblichen Ziele

Erflllung der verkehr-
lichen Zielstellung

Einhaltung der verkehr-
lichen Aufgabenstellung

Konformitat mit der
betrieblichen Aufgaben-
stellung

Erreichen der Fahrzeit-
vorgabe

Erreichen einer optimalen
Betriebsqualitat

Nutzen-Kosten-
Verhdltnis < 1

Wirtschaftlichkeit (Kosten)

in Bezug auf die
Erstellung

Wirtschaftlichkeit (Kosten)
in Bezug auf den Betrieb/
Instandhaltung
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Mittlere Prioritat Niedrige Prioritat

Flexibilitat in der
Betriebsfiihrung

Vereinfachung der
Bauphasen

Offentliche Akzeptanz

Minimierung der Eingriffe
in den Raum

Kompatibilitat mit den
angrenzenden
anderen/kiinftigen
Bahnplanungen

Vorteile fiir (auf die Bahn)
verladende
Guterverkehrskunden

Stadtebauliche
Integration

= Minimierung von
Grunderwerb
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Ergebnis in Bezug auf das Ausschlusskriterium -
Erflllung der verkehtlichen und betrieblichen Ziele

1. Erfullung der verkehrlichen Zielstellung

Die verkehrliche Zielstellung wird bei allen vier Varianten effiilit.

2. Einhaltung der verkehrlichen Aufgabenstellung

Die verkehrliche Aufgabenstellung wird mit allen vier Varianten erfiilit.

3. Konformitat mit der betrieblichen Aufgabenstellung

Die betriebliche Aufgabenstellung wurde fortgeschrieben und wird bei allen vier Varianten erfiilit.

4. Erreichen der Fahrzeitvorgabe

Die Fahrzeitvorgabe von 200 km/h aus dem BVWP wird mit den beiden Varianten schnelle Gleise
innen 230 und schnelle Gleise auen 230 km/h iibererfiillt. Es werden je nach Richtung
Fahrzeitverbesserungen von 27 bzw. 38 Sekunden erreicht.

Die Varianten mit 230 km/h sind somit beziiglich der Fahrzeit und des positiven Einflusses auf die
Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) klar zu bevorzugen.
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Ergebnis in Bezug auf das Ausschlusskriterium -

Erflllung der verkehtlichen und betrieblichen Ziele

5. Erreichen einer optimalen Betriebsqualitat

Eine optimale Betriebsqualitat ist bis auf den Knoten Hanau bei allen Varianten erreichbar.
Bei schnelle Gleise auBen sind zusatzliche MaBRnahmen auf der Siidseite des Hanauer Hbf zum

Erreichen einer optimalen Betriebsqualitat erforderlich (Mehrkosten fiir LST, Neubau eines Gleises
und von Weichen sowie fiir die Oberleitung).
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Ergebnis in Bezug auf das Ausschlusskriterium -
Nutzen-Kosten-Verhaltnis <1

6. Wirtschaftlichkeit (Kosten) in Bezug auf die Erstellung

Bedingt durch die zusatzlichen MaRnahmen auf der Siidseite des Bf Hanau bei der Variante
schnelle Gleise auf3en ist die Variante schnelle Gleise innen bei 200 km/h vsl. 6 Mio. Euro
giinstiger als die Variante schnelle Gleise aulRen.

Bei 230 km/h ist die Variante schnelle Gleise innen vsl. 5 Mio. Euro giinstiger als die Variante
schnelle Gleise aulRen.

7. Wirtschaftlichkeit (Kosten) in Bezug auf den Betrieb/Instandhaltung

Es sind vergleichbare Betriebs- und Instandhaltungskosten bei schnelle Gleise auRen und
schnelle Gleise innen zu erwarten. Die bei 230 km/h gegeniiber 200 km/h vsl. etwas hoheren aber
derzeit nicht quantifizierbaren Instandhaltungskosten rechtfertigen sich durch den héheren
verkehtrlichen Nutzen
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Ergebnisse in Bezug auf die Bewertungskriterien

10.

16

Minimierung von Larm und Emissionen (hohe Prioritat)

Die Larmminderung stellt sich bei ,schnelle Gleise innen” und ,schnelle Gleise aul’en” gleicher-
mafen positiv dar.

Somit ist der Larmschutz kein relevantes Entscheidungskriterium fir die Variantenentscheidung.

Planrechtliche Akzeptanz (hohe Prioritat)

Es sind keine malRgeblichen Unterschiede der technischen, regionalplanerischen und
umweltrechtlichen Genehmigungsfahigkeit zwischen den Varianten erkennbar. Es ist jedoch davon
auszugehen, dass die von Mitgliedern des Dialogforums beflirwortete Variante schnelle Gleise
innen 230 km/h auch von den Biirgerinnen und Biirgern bevorzugt wird.

Vorteile fiir Reisende (hohe Prioritat)

Durch die aul3en liegenden Regionalbahngleise besteht die Moglichkeit, AuBenbahnsteige zu
errichten, die es vor allem den Pendlern im Regionalverkehr ermdglichen, einmal taglich ebenerdig
vom/zum Zug zu gelangen. Dies wurde von den Mitgliedern des Dialogforums bevorzugt. Somit ist
eine Bevorzugung fiir schnelle Gleise innen vorhanden.
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Ergebnisse in Bezug auf die Bewertungskriterien

11. Ausbaukonzept fiir die Modernisierung der Bahnhofe (hohe Prioritat)

Bei den Varianten schnelle Gleise aufRen sind Mittelbahnsteige zwischen den beiden innen liegenden
Regionalbahngleisen notig, die tiberwiegend bereits vorhanden sind und erhalten bleiben.

Bei schnelle Gleise innen ist der Zugang zu den Auf3enbahnsteigen in einigen Stationen durch eine
bestehende (Rodenbach) oder eine im Zuge einer Bahniibergangs-ErsatzmalRnahme noch zu
schaffende (Hailer-Meerholz) Ortsteilverbindung bereits barrierefrei moglich. Die Barrierefreiheit ist
in diesen Fallen unabhangig von der 1000er Regelung sichergestellt.

Somit ist bei diesem Bewertungskriterium von einem Vorteil fiir schnelle Gleise innen auszugehen.
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Ergebnisse in Bezug auf die Bewertungskriterien

12. Flexibilitat in der Betriebsfiihrung (mittlere Prioritat)

AufRerhalb der beiden Knoten gibt es bei schnelle Gleise aufen durch die Mittelbahnsteige klare
Vorteile in den Betriebssituationen, wo z. B. kurzfristige Anderungen der Bahnsteignutzung nétig sind.
Dagegen sind in den Knoten (Hanau und Gelnhausen) durch die innere und damit ungehinderte
Fiahrung des Fernverkehrs Vorteile fir schnelle Gleise innen vorhanden.

Da die Vorteile fir schnelle Gleise innen in den Knoten regelmalig wirksam sind, gelten sie
gegenuber den nur in bestimmten Storungssituationen wirksamen Vorteilen von schnellen Gleisen
aulden bei den Verkehrsstationen als nachrangig.

Somit ist ein Vorteil fiir schnelle Gleise innen festzustellen.
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Ergebnisse in Bezug auf die Bewertungskriterien

13.

14.

15.

16.

19

Vereinfachung der Bauphasen (mittlere Prioritat)

Die bisher entwickelten Bauphasen lassen bis auf den Bereich Hanau keinen Unterschied in der
Komplexitat zwischen schnelle Gleise auRen und schnelle Gleise innen erkennen, insbesondere
ergeben sich keine zeitlichen Vorteile bei einer dieser beiden Varianten. Im Knoten Hanau dagegen
sind die Bauphasen bei schnellen Gleisen aulRen durch den erforderlichen Eingriff in die Stellbereiche
der LST Technik auf der Stidseite des Hbf Hanau wesentlich komplexer.

Somit gibt es insgesamt Vorteile in der Bewertung fiir schnelle Gleise innen.

Offentliche Akzeptanz (mittlere Prioritit)

Eine hohere Akzeptanz ist gemal} der uneingeschrankten Bevorzugung von schnelle Gleise innen
im Dialogforum und in der Arbeitsgruppe ,Hanau - Gelnhausen® auch bei den Biirgern zu
erwarten.

Minimierung der Eingriffe in den Raum (mittlere Prioritat)
Beziglich der Eingriffe in den Raum sind keine Unterschiede erkennbar.

Kompatibilitat mit den angrenzenden anderen/kiinftigen Bahnplanungen (mittlere Prioritat)

Fir die Umsetzung der bekannten Ideen von kiinftigen Projekten im Raum der Ausbaustrecke
wurden keine signifikanten Unterschiede festgestellt.
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Ergebnisse in Bezug auf die Bewertungskriterien

17. Vorteile fiir (auf die Bahn) verladende Giiterverkehrskunden (mittlere Prioritat)

Bis auf die tendenziell bessere Erreichbarkeit der Nebenanlagen durch die bei schnelle Gleise innen
vom Guterverkehr genutzten aulRen liegenden Gleise in den Knoten sind keine Unterschiede fiir die
verladenden Guterverkehrskunden erkennbar.

18. Stiadtebauliche Integration (mittlere Prioritat)

Fir eine Integration der Verkehrsstationen in stadtebauliche Konzepten erscheinen alle Varianten
grundsatzlich geeignet.

19. Minimierung von Grunderwerb (niedrige Prioritat)

Grunderwerb wird bei allen Varianten in sehr beschranktem Umfang notwendig. Es ist dabei kein
signifikanter Unterschied erkennbar.
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Gesamtbewertung
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DB

Schnelle Gleise

innen mit
230 km/h

innen mit
200 km/h

auflen mit
230 km/h

aulRen mit
200 km/h

Erflllung der verkehrlichen Zielstellung

Einhaltung der verkehrlichen Aufgabenstellung

Konformitat mit der betrieblichen Aufgabenstellung

Erreichen der Fahrzeitvorgabe

Erreichen einer optimalen Betriebsqualitat

Wirtschalftlichkeit (Kosten) in Bezug auf die Erstellung

Wirtschaftlichkeit (Kosten) in Bezug auf den Betrieb/Instandhaltung

Minimierung von Larm und Emissionen
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Minimierung von Grunderwerb
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Fazit und nachste Schritte

= Eine Trassierung mit 230 km/h ist insgesamt sowohl aus verkehrlicher, als auch wirtschaftlicher
Sicht sinnvoller.

= Die Variante schnelle Gleise innen stellt gegentber der Variante schnelle Gleise auflen in Summe
die Vorzugsvariante dar.

= Dies entspricht auch der Empfehlung der Arbeitsgruppe Hanau-Gelnhausen des Dialogforums
Hanau-Wirzburg/Fulda.

= Fir den Start der Entwurfsplanung der Vorplanungsvariante (S| 230 km/h) wird die DB Netz noch
eine Abstimmung mit dem Bund durchfihren.
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TOP 4 Neubaustrecke Gelnhausen - Wiirzburg/Fulda

Bericht aus der 7. + 8. Sitzung der AG Vorbereitung
des Raumordnungsverfahrens und aktueller
Planungsstand
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Vorstellung der verkehrlichen und wirtschaftlichen
Bewertungskriterien zum Variantenvergleich
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Bewertungskriterien Verkehr und Technik ~ Entwurf -

Fachbereich Hauptkriterium

Teilkriterium

Ziel

[DB] NETZE

Indikatoren

Verkehrsverlagerung auf

- Entmischung und Kapazitatserhéhung
- Vertaktung fir SPFV und SPNV (Korrespondenzen)

1-1 die Schiene Maximierung - Fahrzeitverkirzungen
Erfallung der - Voraussetzungen fir Pinktlichkeit
1 | verkehrlichen - Infrastrutur fir bedarfsgerechte Nahverkehrsangebote
Anforderungen - durchgéngig Kapazitatsreserven (keine Engpasse)
1-2 Flexibilitat fur.ku nftige Maximierung - Anlagen fur verschiedene Verkehre nutzbar
Verkehrsentwicklungen - Ausbauoptionen erhalten
- Bedarfsgerechte Verknipfung von Strecken
L . -Leistungsfahigkeit der neuen Infrastruktur fur die Entlastung
Minimierung der Larmbelastung an o e N i
2-1 |Verkehrslenkung den Bestandsstrecken der Bestandsstrecken vom néchtlichen Guterverkehr;
- Umlenkungsmaoglichkeiten des GV uber kurze Wege
- 2 |Betriebsfiihrung Auswirkungen der . o S - Bere?che nur mit schienengebundener Erreichbarkeit
erkenr 2-2 |Instandhaltung auf die  Minimierung der Beeintrachtigungen - Bereiche mit besonderen Auswirkungen (z.B. Wannen,
und Betriebsfiihrung lange Tunnel, Briicken usw.)
Technik . — -
— o - Ausmalf baubedingter betrieblicher Erschwernisse auf den
Minimierung der Beeintrachtigungen N
2-3 [Bauphase . . Bestandsstrecken, den Verknipfungs- und
im laufenden Betrieb L )
Einbindebereichen
- Bereichen mit glinstiger Baugrundverhaltnisse
3-1 [Baugrund Maximieren - Geologische, geotechnische, bodenmechanische und
hydrogeologische Untersuchungen kritischer Bereichen
: . _— - Massenuberschisse,
3-2 Massendisposition Minimierung - Transporterfordernisse und Logistik,
3 | Bauausfiihrung - Bauzeit
Bauzeit und - Erschwernisse aus Bahn- und Stral3enverkehr
3-3 ; Minimierung -Wiederherstellung von Stral3en- und Wegeverbindungen,
Bauabwicklung : ; .
- Auswirkungen auf Autobahn, hochrangiges Leitungsnetz
3-4 Nutzbarkeit neuer Maximierung - Méglichkeit von Teilinbetriebnahmen

25

Anlagen
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Bewertungskriterien Wirtschaftlichkeit - Entwurf - C

Fachbereich Hauptkriterium Teilkriterium Ziel Indikatoren

- Nutzen-Kosten-Verhaltnis >1;

4 Wirtschaftlichkeit | 4-1 |Volkswirtschaftlicher Nutzen Maximierung (NKV<1 fiihrt zum Ausschluss der Variante)

5-1 |Investitionskosten Minimierung - Kostenschatzung auf Basis des Kostenkennwertekatalogs

- Erhaltungskosten (abhéngig von Infrastrukturelementen

5-2 |laufende Kosten Minimierung wie z.B. Tunnel Weichen...)
5 Kosten der : .
Infrastruktur - aulRerordentliche Betriebskosten
Kosten 5-3 |vermiedene Ersatzinvestitionen Maximierung - Sowiesokosten erfassen (in den Ankndpfungs-,

Verknupfungs- und ggf. Bundelungsbereichen)

- Jahresenergiebedarf im Regelbetrieb
6 Kosten der EVU | 6-1 [Betriebsfuhrungskosten Minimierung (entfernungs- und neigungsabhéngig);
- Personal- und Fahrzeugbindung

- Baugrundrisiken in sensiblen Bereichen
7 Risiken 7-1 |Realisierungsrisiken Minimierung - Forderungen Uber das gesetzliches Mal3 hinaus
- Ansétze fur Verzogerungen im Genehmigungsverfahren

Die Bewertungskriterien ,,Raumordnung® und ,,Umwelt“
sind in der Prasentation der Planungsgemeinschaft Umwelt enthalten
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Bericht aus der 3. Sitzung der AG Verbesserung/Konzeption
Sudkorridor
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Bei der 3. Sitzung der AG ,Konzeption/Verbesserung

Sudkorridor® war ein Gutachter des Bundes zu Gast

Ergebnisse 3. AG ,,Konzeption/Verbesserung Siidkorridor*

= Ein Gutachter des Bundes hat in der Arbeitsgruppe erlautert, wie die unterschiedliche Bewertung
der Nutzen-Kosten-Verhaltnisse der beiden Alternativen ,Mottgers® und ,Bestandsnaher Neu-
[Ausbau® zustande kam. Ein Diskussionsschwerpunkt war die Bewertung der Fahrzeitersparnisse.

= Esist nun Aufgabe des Vorhabenstragers DB Netz AG, diese Annahmen variantenspezifisch vertieft
zu untersuchen.

= Die DB Netz AG wird auf Grundlage der Zugzahlenprognose 2030 auch priifen, in welchem Mal3e
kapazitatserhohende und geschwindigkeitsverbessernde MaRnahmen auf der Strecke Hanau-
Aschaffenburg-Nantenbach umgesetzt werden kénnen.

= Wichtige Voraussetzung ist, dass der Nutzen die entstehenden Kosten iibersteigen muss.

Die Frage der Siidanbindung wird weiterhin ergebnisoffen gepriift.
Die Spessartquerungsvarianten sind auch ohne Siidanbindung denkbar.
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Die Arge Bahndreieck Spessart fordert ein
zukunftsfahiges Gesamtkonzept fur den Sudkorridor

- erzl.i.chenlli)ank. )
fir Ihre | |
Aufmerksamkeit!

Ausbau/Neubau landeriibergreifend
ABS/NBS Hanau — Wiirzburg/-Fulda
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Arbeitsgemeinschaft Bahndreieck Spessart Seite 16
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