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TOP 1 Begriflung und Tagesordnung
BegrifRung Moderation

Der Moderator, Martin Wachter, begri3t die Teilnehmenden und weist auf die Funktionen der Online-
Konferenz hin. Um einen mdglichst einfachen Zugang zur Sitzung zu ermdglichen, werden die Vortrage
und Présentationen der Referenten Uber einen Live-Stream gezeigt. Die Mitglieder des Dialogforums
kdnnen Fragen schriftlich im Chat stellen. Die Fragen der Teilnehmenden werden zum Ende jedes Ta-
gesordnungspunktes beantwortet. Er ladt die Teilnehmenden ein, sich im Chat-Fenster vorzustellen.
Prasentation und Tagesordnung wurden den Teilnehmenden bereits vorab zur Verfigung gestellt.

BegrifRung Deutsche Bahn
Herr Bolte, DB Netz AG, begruf3t die Mitglieder des Dialogforums. Er sei froh, trotz der herrschenden
Einschrankungen den Dialog fortzusetzen. Themen der Sitzung seien insbesondere:

e Aktueller Stand der Vorab- und Hauptmafnahmen an der ABS
e Bericht aus der AG KompensationsmafRhahmen, 2. Sitzung

e Bericht zum Stand des Raumordnungsverfahrens der NBS

e Aktueller Stand des Bohrprogramms

Er betont: Das Dialogforum als Teil der informellen frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung miisse ge-
trennt bleiben von den formellen Verfahren wie dem laufenden Raumordnungsverfahren. Fir das
Raumordnungsverfahren seien die Regierungsprasidien Darmstadt und Kassel verfahrensfiihrend und
somit die zentralen Ansprechpartner. Eine inhaltliche Diskussion zu den im Raumordnungsverfahren
behandelten Sachverhalten sei in der heutigen Sitzung daher nicht mdglich, sondern kénne erst wieder
nach Abschluss des formellen Verfahrens stattfinden.

Vorstellung der Tagesordnung und BegriiBRung der Referentinnen und Referenten

Herr Wachter stellt die Tagesordnung vor. Er begrii3t die Gastreferierenden der Sitzung. Frau Sander
vom Regierungsprasidium Darmstadt sowie Herr Riehm vom Regierungsprasidium Kassel werden tber
den aktuellen Stand des laufenden Raumordnungsverfahrens berichten. Herr Dr. Michael, Prof. Quick
und Kollegen Ingenieure und Geologen GmbH, werde den aktuellen Stand des Bohrprogramms erlau-
tern. Eingegangene Fragen und Hinweise werden in der Sitzung besprochen. Weitere Fragen und Hin-
weise kénnen Uber die Chat-Funktion eingereicht werden.

TOP 2 Personelle Neubesetzung

Herr Bolte berichtet: Durch eine gréRere Umstrukturierung der DB Netz AG zum 1.10.2020 werden alle
Grol3projekte mit den Bestandsnetzprojekten in einer neuen gemeinsamen Organisationseinheit unter
seiner Fuhrung zusammengefasst. Der bisherige Projektleiter der Neubaustrecke Gelnhausen-Fulda,
Dirk Schitz, hat im Zuge dieser Umstrukturierung eine leitende Funktion im Grof3projekt Kurve Kassel
Ubernommen. Dafir konnte Herr Christopher Schmidt als neuer Projektleiter der NBS Gelnhausen-
Fulda gewonnen werden. Herr Schiitz wird gemeinsam mit Herrn Dr. Domke jedoch weiterhin das Pro-
jekt und insbesondere das Raumordnungsverfahren begleiten.

Christopher Schmidt stellt sich den Teilnehmenden als neuer Projektleiter vor. Er arbeitet seit 2017 in
Grol3projekten der DB Netz AG, war jedoch bereits davor im Unternehmen tatig. Bisher betreute er das
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Grol3projekt Kurve Kassel. Dieses Projekt befinde sich in einer dhnlichen Leistungsphase wie die Neu-
baustrecke Gelnhausen-Fulda, die behandelten Themen seien vergleichbar. Er freut sich auf das neue
Projekt und die Zusammenarbeit mit den Mitgliedern des Dialogforums.

TOP 3 Abnahme des Protokolls der Dialogforumssitzung vom 04.05.2020

Zum Protokoll der 19. Forumssitzung sind keine Anderungsvorschlage eingegangen. Die Teilnehmen-
den haben keine Anmerkungen oder weitere Ergédnzungen zum Protokoll. Das Protokoll der 19. Sitzung
des Dialogforums gilt somit als formell verabschiedet (Anlage 1).

TOP 4 ABS: Parlamentarische Befassung (PaBe)

Herr Bohlmann, DB Netz AG, begruf3t die Teilnehmenden des Forums und préasentiert den aktuellen
Stand zur parlamentarischen Befassung (Anlage 2, Folie 9). Er ergénzt: Durch die Beschlisse kénne
Larmschutz nun auf der gesamten Strecke einheitlich geplant und umgesetzt werden. Gestaltungsan-
séatze fur LArmschutzwande seien von den Kommunen selbst vorzubringen.

TOP5 ABS: Stand Vorab-, Hauptmalinahmen

Herr Bohlmann stellt den aktuellen Stand der Vorab- und Hauptmal3hahmen der ABS Hanau-Gelnhau-
sen vor (Anlage 2, Folien 11-17).

Diskussion/Anmerkungen

Kommunikation zum Projekt

Ein Teilnehmender verweist auf die bereits laufenden BaumalRnahmen an der ABS und erkundigt sich,
wann der Bevolkerung ein Info-Center zur Verfiigung steht. Er regt an, an den Anfangs- und Endpunkten
in Hanau und Fulda sowie am Schwerpunkt der Bauarbeiten im Bereich Wachtersbach bis Bad Soden-
Salmunster jeweils ein Info-Center zu errichten, gegebenenfalls mit Nachnutzungskonzept.

Der Moderator erinnert daran, dass die inhaltliche Diskussion tUiber das Raumordnungsverfahren bei der
Neubaustrecke getrennt von den Bauarbeiten der Ausbaustrecke zu betrachten sei.

Herr Bolte antwortet, die DB Netz AG erwage bereits verschiedene Konzepte fir Info-Center. Die Kon-
zepte mussten jedoch noch weiter ausgearbeitet werden. Er zeigt sich offen fir Vorschlage, wer vor Ort
geeignete Ansprechpartner sein kénnten und stellt eine gute Losung in Aussicht.

Herr Bohlmann erganzt, das Thema Info-Center sei bereits Thema in der AG Kompensationsmafinah-
men gewesen. Grundsatzlich sei ein Info-Center sinnvoll, wenn die Hauptmaflinahme beginne. Es bleibe
somit noch Zeit zur Planung des Kommunikationskonzepts. Er stellt klar: Ein Info-Center als zentraler
Anlaufpunkt fir die Bevolkerung habe viele Vorteile und sei fest eingeplant.

TOP 6 ABS/NBS: Bericht AG KompensationsmalRnahmen 2. Sitzung

Frau Dr. Fuhr-Bol3dorf, DB Netz AG, fasst die Inhalte der zweiten Sitzung der Arbeitsgruppe Kompen-
sationsmaflnahmen zusammen (Anlage 2, Folie 19-24). Sie betont, dass derzeit noch geeignete Fla-
chen fehlen, auf denen notwendige neue Habitate fir Zauneidechsen entstehen kénnen. Sie bittet die
Teilnehmenden um Hinweise auf méglicherweise geeignete Areale.

Diskussion/Anmerkungen
Verschiebung der KompensationsmalRnahmen
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Ein Teilnehmender mdchte wissen, ob im Bereich der ABS alle KompensationsmafRnahmen ortsnah
umzusetzen seien oder ob sie auch in den Bereich der NBS verschoben werden kénnten.

Frau Dr. Fuhr-Bol3dorf erklart, lediglich die MaRnahmen zum Schutz der Zauneidechsen kénnten nicht
verschoben werden. Die anderen MalRhahmen missten nicht zwangslaufig auf der Gemarkung der
Kommunen entlang der ABS umgesetzt werden.

Aufforstung mit gebietstypischem Saatgut

Ein Teilnehmender verweist darauf, dass seit Marz 2020 lediglich gebietstypisches Saatgut und Ge-
holze ausgebracht werden durfen. Er erkundigt sich, inwiefern auch vorausschauend klimawandelresis-
tente Arten bei den Mal3nahmen beriicksichtigt werden konnten.

Frau Dr. Fuhr-Bol3dorf erwidert, dies betreffe vor allem die Aufforstungen. Die geeignete Mischung fur
die Aufforstungen muisse noch mit den entsprechenden Fachleuten festgelegt werden. Fir Wiesen-
Saatgut gebe es regionales Saatgut, das weiterhin verwendet werden kdnne.

Kompensationsmaf3nahmen im Landkreis Fulda

Ein Teilnehmender bietet seine Beratung fir potenzielle Kompensationsmaflinahmen im Bereich des
Landkreises Fulda an. Insbesondere im Tal des Gewassers Kalbach seien diverse naturschutzrechtli-
che KompensationsmafRnahmen und Mafinahmenkomplexe denkbar und méglich. Auch fir Einzelauf-
forstungen gebe es geeignete Flachen im Bereich des geplanten Tunnelausgangs bei Mittelkalbach.
Herr Wachter dankt fir den Vorschlag, den das Projektteam aufnimmt.

TOP 7 NBS: RP: Bericht Stand Raumordnungsverfahren

Frau Sander, Regierungsprasidium Darmstadt, prasentiert den aktuellen Stand des Raumordnungsver-
fahrens zur NBS Gelnhausen-Kalbach (Anlage 2, Folien 26-36). Sie erganzt, dass Vertreterinnen und
Vertreter der Blrgerinitiativen nach derzeitiger Planung zum Erdrterungstermin eingeladen werden sol-
len.

Der Moderator fasst die Ausfihrungen zur Bedeutung des Regionalplans fiir die Variantenpriifung im
Raumordnungsverfahren anschlieBend zusammen: Der Regionalplan sei beim Variantenvergleich zu
berlicksichtigen, aber begriindete Abweichungen seien mdoglich. Mit dem Regionalplan werde daher
nicht die Variantenentscheidung vorweggenommen. Vielmehr miissten die Varianten ergebnisoffen un-
tersucht und gepruft werden.

Diskussion/Anmerkungen

Termin des Erérterungstermins

Herr Wachter erkundigt sich, wann mit einem Erérterungstermin im Raumordnungsverfahren zu rech-
nen sei.

Frau Sander gibt zu bedenken, man stehe noch am Anfang der Auswertung der Unterlagen, Trassen-
alternativen und Stellungnahmen. Aus heutiger Sicht sei der Erorterungstermin fir das zweiten Halbjahr
2021 vorgesehen.

Einbindung der Regionalversammlungen

Vor dem Hintergrund gegebenenfalls erforderlicher Abweichungen von den Regionalplanen mdchte ein
Teilnehmender wissen, ob sich die regionalen Gremien (Regionalversammlungen bzw. deren Aus-
schiisse) sich mit der Landesplanerischen Beurteilung befassen bzw. dazu Beschliisse fassen werden.
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Frau Sander antwortet, die Raumordnungsbehotrde werde vor Fertigstellung der landesplanerischen
Beurteilung auch die Regionalversammlungen ins Verfahren einbinden. Abweichungen von Zielen der
Raumplanung seien auf zwei Weisen mdglich: (1) ,eigenstandig®, dariiber entscheide die jeweilige Re-
gionalversammlung selbst, oder (2) im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens. Das lege das hessi-
sche Landesplanungsgesetz fest. Formell werde im Raumordnungsverfahren also nicht Uber Abwei-
chungen von den Zielen entschieden, die Landesplanerische Beurteilung diene vielmehr in dieser Sa-
che als Entscheidungsgrundlage fiir die Regionalversammlung.

Abweichung von Zielen der Raumordnung

Ein Teilnehmender bezieht sich auf Aussagen in den Medien, nach denen der geltende Regionalplan
Nordhessen 2009 verbindliche Vorgaben zum Ausbau der Bestandsstrecke mache und dass zwischen
Schliichtern, Flieden, Neuhof und Fulda im Wesentlich die heutige Trasse genutzt werden solle. Er bittet
um eine fachliche Klarstellung der DB Netz AG.

Herr Riehm, Regierungsprasidium Kassel, bestétigt, dass der geltende Regionalplan Nord ein entspre-
chendes textliches Ziel beinhalte. Dieses beruhe auf der damaligen Planung zum Ausbau der Autobahn
66. Das Bundelungsgebot basiere auf der Grundannahme, dass durch eine Biindelung linienférmiger
Infrastrukturen Eingriffe minimiert werden kdnnen. Dieses Ziel werde im Raumordnungsverfahren be-
ricksichtigt. Dennoch missten alle Varianten untersucht und einander gegenibergestellt werden um
zu sehen, ob das Ziel heute noch trage oder nicht. Die Abweichung von dem Ziel sei mit entsprechender
fachlicher Begriindung maglich. Ohne die Untersuchung aller Varianten wéare das Verfahren fehlerhaft.
Fur die DB Netz AG erganzt Herr Bolte, eine Abweichung von einem Ziel der Raumordnung kénne
insbesondere mit neuen Erkenntnissen begriindet werden. Die Varianten seien von Seiten der Deut-
schen Bahn griindlich untersucht worden. Nun sei es an der Raumordnungsbehdérde zu prifen, ob die
von der Deutschen Bahn vorgelegten Unterlagen korrekt seien oder nicht.

TOP 8 NBS: Schallschutz Bestandsstrecke Gelnhausen — Fulda
Herr Schmidt, DB Netz AG, gibt einen Uberblick tiber die aktuellen Aktivitaten zum Schallschutz an der
Bestandsstrecke Gelnhausen-Fulda (Anlage 2, Folie 38-41).

Diskussion/Anmerkungen

Ausschreibung des Larmgutachters

Auf Nachfrage eines Teilnehmenden prazisiert Herr Schmidt, das Larmgutachten werde Uber eine 6f-
fentliche Plattform europaweit ausgeschrieben.

Platzbedarf von Schallschutzwénden

Ein Teilnehmender weist auf den Platzbedarf von Schallschutzwéanden in Bahnhofsbereichen hin und
aulert die Sorge, dass neue Larmschutzwande Gleisbauarbeiten oder einen Ausbau von Gleisen und
Bahnsteigen raumlich behindern kénnten.

Herr Bohimann, DB Netz AG, erklart, man untersuche die Bestandsstrecke auf Basis des aktuellen
Infrastrukturprogramms. Dies beinhalte samtliche derzeit vorhandenen Gleise und Anlagen. Ein Rick-
bau von Gleisen und Anlagen zur Montage von Schallschutzwénden finde nicht statt. Die Untersuchung
erfolge gemeinsam fiir ABS und NBS um ein gesamthaftes Ergebnis zu erzielen. Teilergebnisse wiirden
mit den Gemeinden besprochen.
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Konstituierung der AG Larmschutz

Grundsétzlich duf3ern die Teilnehmenden Zustimmung zur Griindung einer AG Larmschutz. Aus Sicht
der Bahn solle mit der Schallschutzuntersuchungen nach den Berechnungsmethoden der Larmvorsorge
und der Larmsanierung die bestmdgliche Lésung gefunden werden.

Einige Teilnehmende diskutieren, die AG bereits vor Bestellung des Gutachters zu konstituieren. Ein
Teilnehmender regt einen Vorabtermin zum Gutachten an, um grundsatzlichen Fragen des Larmschut-
zes an den beiden Bahnlinien der Strecke Fulda — Gelnhausen zu kléaren.

Herr Schmidt nimmt den Vorschlag auf und erklart, dass eine Vorverlegung der AG Larmschutz an der
Bestandsstrecke geprift werde.

Herr Bohlmann gibt unter Verweis auf Folie 40 (Anlage 2) zu bedenken, dass die Aufgabenstellung der
beiden Landkreise eng gefasst sei und zundchst der Gutachter ausgeschrieben werden muisse. Eine
erste Sitzung sei aus seiner Sicht daher erst nach Bestellung des Gutachters sinnvoll.

Inhalt und Umfang des Schallgutachtens

Ein Teilnehmender schlagt vor, den Inhalt des zu beauftragenden Schallgutachtens zu diskutieren.
Herr Bohimann erwidert, Grundlage seien die Vorgaben der beiden Landkreise. Die Schallbelastung
musse mit den aktuellen Zugzahlen 2030 jeweils nach Larmsanierung und nach Larmvorsorge errech-
net werden. Auf Basis der so entstandenen Unterlagen kénne mit den Gemeinden erdrtert werden, wo
jeweils welche Schallschutzmaf3nahme sinnvoll sei und welche Forderungen in die Parlamentarische
Befassung eingebracht werden sollen. Erfahrungsgeman gelte: Je konkreter die Forderung, desto bes-
ser die Chancen auf Bewilligung. Im Gegensatz zur NBS gehe es hier nicht um einen Variantenent-
scheid, sondern um die Frage, welche Berechnungsmethode den besten Larmschutz biete.

Ein Teilnehmender erkundigt sich, ob die Untersuchungen im Rahmen des Gutachtens auch die Ge-
meinden Neuhof (einschlief3lich der Ortschaften Dorfborn, Tiefengruben), Flieden, Kerzell und Bronnzell
umfassen.

Herr Bohlmann bestatigt das. Man nehme als Auftrag wabhr, die gesamte Strecke zwischen Gelnhausen
und Fulda jeweils nach den Vorgaben der Larmvorsorge und der Larmsanierung zu untersuchen. Mal3-
geblich seien die derzeit vorliegenden Vorgaben und Wiinsche der Landkreise.

Ein Teilnehmender mochte wissen, ob auch der Ausbau der Bestandsstrecke ab Schliichtern nach
Fulda im Gutachten abgedeckt werde.

Herr Schmidt verneint, man gehe von der bestehenden Infrastruktur und den derzeit gultigen Zugzahlen
aus. Wenn Ausbaumafinahmen an Bestandsgleisen erfolgen, komme daftir Larmschutz nach Larmvor-
sorge zum Tragen.

Herr Bolte bestatigt, gemafld MaRRgabe der Landkreise werde die heutige Bestandsstrecke larmschutz-
technisch untersucht. Diese Untersuchungen seien inhaltlich vom derzeit laufenden Raumordnungsver-
fahren zur Neubaustrecke zu trennen. Uber neue Varianten werde dabei nicht spekuliert.

Ein Teilnehmender gibt zu bedenken, dass das Regierungsprasidium eine Berechnung der Schallimmis-
sionen an der Bestandsstrecke fir die Prifung der Trassenbindelung vorgegeben habe. [Erganzung
im Nachgang der Sitzung: Herr Bohimann erlautert, dass gemafl Unterrichtungsschreiben bei Biinde-
lung der NBS mit der Bestandsstrecke die Gesamtlarmsituation (Schiene) zu prifen ist und ob eine
Trassenbiindelung mit entsprechenden LarmschutzmalRnahmen besser oder schlechter als eine
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Neutrassierung ware. Dies ist aus Sicht der Bahn in den Raumordnungsunterlagen abgearbeitet wor-
den.]

Der Wunsch der Region nach Schallschutz entlang der Bestandsstrecke sei aus Sicht der DB unabhan-
gig von der Variantenwahl und damit auch vom Raumordnungsverfahren. Es handele sich vielmehr um
eine MalRnahme, die als Forderung der Region in die Parlamentarische Befassung eingehen kénne

Herr Bolte fuihrt aus, fur die Parlamentarische Befassung sei eine weitaus tiefere Untersuchung notwen-
dig als fir das Raumordnungsverfahren. So mussten etwa die zu erwartenden Kosten detailliert aufge-
fuhrt werden. Fur den Variantenvergleich im Raumordnungsverfahren dagegen genigten pauschalere
Annahmen fir Art, Umfang und Kosten der Schallschutzmafinahmen.

TOP9 NBS: Stand Bohrprogramm

Auf Frage des Moderators erklart Herr Schmidt, dass derzeit Bohrungen im Bereich der Varianten 1V
und VII stattfinden. Die Bohrungen seien losgeldst vom Raumordnungsverfahren und dienten bereits
der Vorbereitung des spateren Planfeststellungsverfahrens. Dennoch werde den Ergebnissen des
Raumordnungsverfahrens nicht vorgegriffen. Im Planfeststellungsverfahren mussten die aussichts-
reichsten Varianten miteinander vergleichen werden. Aus heutiger Sicht seien das die Varianten IV und
VII. Fir einen sauberen Vergleich wirden beide Varianten in derselben Tiefe untersucht. Dazu seien
die laufenden Bohrungen notwendig.

Herr Bolte erganzt: Die Entscheidung fir die Antragstrasse der DB Netz AG sei aus verkehrlich-wirt-
schaftlichen Griinden gefallt worden, da die raumordnerischen und umweltfachlichen Kriterien keine
klare Rangfolge der Varianten IV und VII ergaben. Beide Kriteriengruppen, sowohl die raumordneri-
schen als auch die umweltfachlichen Kriterien, wiirden dennoch in vollem Umfang untersucht.

AnschlieRens stellt Herr Bolte den Teilnehmenden den Gutachter vor und erlautert die Inhalte des Bohr-
programms (Anlage 2, Folien 43-45).

Herr Dr. Michael gibt fiir die Ingenieurgemeinschaft Geotechnik Tunnelbau einen Uberblick tiber den
aktuellen Stand des Bohrprogramms (Anlage 2, Folien 46-59).

Erklarung der Bohraktivitaten im Bereich der Variante VII

Ein Teilnehmender berichtet von Sorgen der Bevélkerung in Neuhof und Fliedern angesichts der lau-
fenden Bodenuntersuchungen im Bereich der Variante VII. Er regt eine Pressmitteilung der DB Netz AG
an, um dem Eindruck entgegenzuwirken, dass durch die Bohrungen Fakten fiir die Variante VII geschaf-
fen wirden. Ein anderer Teilnehmender schlagt vor in der Mitteilung auch auf Arbeiten an Sonntage
hinzuweisen, da es dazu bereits Beschwerden im Gebiet der Stadt Bad Soden-Salminster gegeben
habe.

Herr Schmidt nimmt die Anregung auf und betont, Untersuchungen seien an beiden Varianten (IV und
VII) notwendig, um im Planfeststellungsverfahren einen abschlieRenden Variantenvergleich durchfiih-
ren zu kénnen.

Variantenvergleiche im Raumordnungsverfahren und im Planfeststellungsverfahren
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Auf Nachfrage eines Teilnehmenden erklart Herr Bolte die Unterschiede zwischen den Variantenver-
gleichen im Raumordnungs- und im Planfeststellungsverfahren: Im Raumordnungsverfahren wirden
verschiedene Varianten auf ihre raumordnerische Vertraglichkeit untersucht. Im Ergebnis kdnnten sich
auch mehrere Varianten als raumvertraglich erweisen. Fur die rechtssichere Festlegung der Antragsva-
riante fur das Planfeststellungsverfahren sei deshalb ein tiefergehender Variantenvergleich zwischen
den raumordnerisch vertréaglichen Varianten notwendig. Bei diesem zweiten Variantenvergleich werde
ein Katalog aus umweltfachlichen und verkehrlich-wirtschaftlichen Kriterien angelegt. Als Beispiel nennt
er die Neubaustrecke Frankfurt — Mannheim, wo das Raumordnungsverfahren schon mehrere Jahre
zurtickliegt und in naher Zukunft nun der Variantenentscheid erfolge.

Bezeichnung der Varianten

Ein Teilnehmender nimmt Bezug auf die méglicherweise missverstandliche Bezeichnung der ,Vorzugs-
variante VII“ und der ,Antragsvariante IV*. Er regt an, der Variante VIl stattdessen die Arbeitsbezeich-
nung ,Ersatzvariante* zu geben.

Herr Wachter erlautert in Bezug auf die Begrifflichkeit, dass es zwei Vorzugsvarianten (IV und VII) gebe,
von denen eine (IV) als Antragsvariante ausgewahlt worden sei.

Herr Bolte bittet um Versténdnis, dass diese Bezeichnungen weiterhin genutzt werden missten, da man
begriffliche Abweichungen von den Raumordnungsunterlagen vermeiden wolle.

Umweltschutz wahrend der Bohrarbeiten

Ein Teilnehmender erkundigt sich nach MalRnahmen des Umweltschutzes wahrend der Bohrarbeiten.
Frau Dr. Fuhr-BoRdorf fuhrt schriftlich im Chat aus, fiir die Bohrungen sei eine Wasser- und naturschutz-
rechtliche Genehmigung eingeholt worden. Die Einhaltung der Auflagen werde durch eine umweltfach-
liche Bautiberwachung sichergestellt und die Protokolle regelmafig an die Untere Naturschutzbehérde
geschickt.

Versendung der Unterlagen im Vorfeld der Sitzung
Ein Teilnehmender bittet darum, die Unterlagen zur Sitzung mit gréf3erem Vorlauf zu versenden.

TOP 10 Ausblick, Termine

Der Moderator gibt einen Ausblick auf die kommenden Sitzungstermine (Anlage 2, Folie 61), zu denen
es keine Ruckfragen gibt.

TOP 11 Presse-Botschaften

Zum Abschluss der Sitzung werden die Pressebotschaften mit den Mitgliedern des Dialogforums abge-
stimmt.

Herr Bohimann dankt den Teilnehmenden fiir die rege Beteiligung im Chat-Fenster. Durch die konkreten
Fragen sei eine offene und faire Kommunikation méglich.

Herr Bolte raumt ein, Online-Formate seien nach wie vor nicht optimal. Solange keine physischen Tref-
fen stattfinden kdnnten, sei eine virtuelle Sitzung aber weitaus besser als gar nicht miteinander zu spre-
chen. Die Antworten im Dialogforum trigen zu einem gemeinsamen Wissensstand aller Beteiligten bei.
Er bittet in Bezug auf das Raumordnungsverfahren und die Erérterungstermine um Geduld. Das nun
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neue Thema Larmschutz sei fir die Region von grof3er Bedeutung. Dieses kdnne auch wahrend des
laufenden Raumordnungsverfahrens gemeinsam bearbeitet werden.

Der Moderator bedankt sich bei den Mitgliedern des Dialogforums fiir die Teilnahme und schlief3t die
Sitzung.



