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Das Projekt Aus-/Neubaustrecke Hanau-Wiirzburg/Fulda
ist in zwei Abschnitte aufgeteilt

NETZE

—

Vorgehen in den beiden Abschnitten
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Insgesamt drei Arbeitsgruppen haben sich mit den DB| NETZE

beiden Projektabschnitten und dem Priifauftrag befasst

—

Arbeitsgruppen des Dlalogforums Hanau - Wiirzburg/Fulda
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DB| NETZE

—

Planungsstand im Abschnitt Hanau - Gelnhausen
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Der viergleisige Ausbau Hanau - Gelnhausen erfolgt DB| NETZE
entlang des Bestands

—

Bestand und Ausbaubedarf Hanau-Gelnhausen
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Fiir den viergleisigen Ausbau gibt es verschiedene DB NETZE
betriebliche Varianten, die gepriift werden miissen

Grundsatzoptionen ,Linienbetrieb“ oder ,,Richtungsbetrieb*

1. Linienbetrieb
Beim Linienbetrieb liegen die Gleise der jeweiligen Strecke nebeneinander.

3600-1<

> 3600-2
3677-1

3677-2
Linienbetrieb

2. Richtungsbetrieb
Beim Richtungsbetrieb liegen die Richtungsgleise der jeweiligen Strecken nebeneinander.

3677-1€ 3600-1<
3600-1 < 3677-1<
> 3600-2 > 3600-2
3677-2 >3677-2
Symmetrischer Richtungsbetrieb Verschrankter Richtungsbetrieb

(schnelle Gleise Strecke 3677 aulien)

3600 = zweigleisige Strecke Frankfurt - Gottingen (Regional- und Giiterverkehr)

3677 = zweigleisig ausgebaute Strecke (primar Fernverkehr) 6 DB AG. 18.11.2014



Auch im Rahmen des 4-gleisigen Ausbaus werden zahlreiche NETZE
Anderungen an der bestehenden Infrastruktur notwendig

—

Notwendige Anderungen an der Infrastruktur, unabhingig von der Betriebsform:

=  Neubau bzw. Umbau von Gleisen: Streckengleise ca. 25 km, Bahnhofsgleise ca. 15 km
m Umbau bzw. Erneuerung von 16 StraBenbriicken, 22 Eisenbahnbriicken sowie 82 Durchlassen
m Neubau von bis zu 115 Weichen, Umbau bzw. Riickbau von bis zu 84 Weichen

=  Umbau der Sicherungstechnik am Bahniibergang Heideackerweg in Hanau bzw. Bahniibergangs-
ErsatzmalRnahme nach EKrG (Eisenbahnkreuzungsgesetz)

=  Beseitigung von zwei Bahniibergangen in Hailer-Meerholz nach EKrG
m Neubau bzw. Umbau der betroffenen Bahnsteige (auf 76 cm (iber Schienenoberkante)

=  Neubau bzw. Umbau von Bahnsteigzugangen (Bahnsteigiiberfiihrungen bzw.
Bahnsteigunterfiihrungen)

=  Neubau von bzw. Umbau bestehender Larmschutzeinrichtungen
=  Neubau von bzw. Umbau/Verlegung zahlreicher Leitungen

=  Umfangreiche Anderungen/Anpassungen der Oberleitung, Ubertragungswege, Leit- und
Sicherungstechnik der Bahn

=  Weitere derzeit nicht erkennbare Zusammenhangsmalinahmen

7 DB AG, 18.11.2014



NETZE

Im Rahmen der Vorplanung wird nun iiber die geeignete
Betriebsform entschieden

Vorlaufiger Zeitplan und Planungsschritte zum 4-gleisigen Ausbau Hanau - Gelnhausen

Information / Beteiligung >

Aufbau IProiekt ;’Auswerltung der Historie

I I I I I I I
-_“ Erarbeitung Verkehrdiche & Betriebliche Aufgabenstellung
i Vorplanung

| | |
Entwurfsplanung [ Genehmigungsplanung [ Planfeststellung
| | l. ___________ Bauphase *

2013 2014| 2015| 2016| 2017| 2018| 2019| 2020 | 2021 | 2022| 2023| Jahre

Risikovorsorge Verfahrensdauer und Klagen

*) Beginn der Bauphase in Abh&ngigkeit von Baurecht, Finanzierung, baubetrieblicher Eintaktung, ...

Arbeitsschritte innerhalb der Vorplanung

" In der Vorplanungsphase erfolgt eine ,Variantenplanung” mit im Vergleich zur Entwurfsplanung noch
geringerer Planungstiefe.

" Es werden zu Beginn alle denkbaren Méglichkeiten zusammengestellt, die dann einer Prifung
anhand von Ausschlusskriterien unterzogen und mit Hilfe von Bewertungskriterien schrittweise

ausgesondert bzw. abgeschichtet werden.
" Am Ende der Vorplanung steht eine Variante mit Kostenschatzung und erstem Nachweis der
Wirtschaftlichkeit, die dann in der Entwurfs- und Genehmigungsplanung vertieft beplant wird.

8 DB AG, 18.11.2014
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—

Bericht aus den Arbeitsgruppen
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NETZE

In allen Arbeitsgruppen wurde iiber die Entwicklung der
Zugzahlen diskutiert

—

Themen und Ergebnisse der Diskussionen liber die Zugzahlenentwicklung

Diskussion Ergebnis/weiteres Vorgehen

m Die Prognosezahlen 2025 stammen aus der Bedarfsplan-
= Warum gelten die Prognosezahlen uberprifung 11/2010 des Bundes und bilden die
2025? Ab wann werden die Planungsgrundlage fiir das Projekt.
Prognosezahlen 2030 hinzugezogen? m Die neuen Prognosezahlen 2030 entstehen erstim Zuge
der Erarbeitung des neuen BVWP 2015.

m Die neue Prognose wird dann entsprechend in die

a\(\ a\\e““ Projektplanung einflieRen.
Al \(\e«'\\S%‘ \)ppe
Aot
m In die Prognose fliellen sehr viele Daten und Aspekte ein,
. . .. : demographische, wirtschaftliche Entwicklung etc.
m Wie zuverlassig sind die Prognosen? _ A ] i
m Ein kontinuierlicher Abgleich zwischen Ist und Prognose

ist notwendig - alle finf Jahre erfolgt daher eine
Uberpriifung bzw. Erneuerung.

10 DB AG, 18.11.2014



Gesprochen wurde auch uber die zu erwartende

DB| NETZE

Entwicklung des Nahverkehrs und das Thema Larm

—

Diskussion

Ergebnis/weiteres Vorgehen

m Wie wird sich der Nahverkehr auf der
Strecke entwickeln?
Die Prognose zeigt keinen Anstieg auf.

o et

e el
XI:\‘be'\\S%NOQ

m Dies liegt daran, dass die der DB vorliegenden aktuellen
Ausschreibungsunterlagen keine Erhohung der Zugzahlen
zeigen.

m Abweichungen von den Ausschreibungen in der
Groflenordnung von +/- fiinf Prozent sind hierbei zulassig.

m Die DB wird mit dem RMV Kontakt aufnehmen und ihn
bitten, zur geplanter Entwicklung des Nahverkehrs
Auskunft zu geben.

m Wie entwickelt sich der Larm und was
wird konkret fiir den Larmschutz getan?

m Das Thema Larmentwicklungen und Larmauswirkungen
wird erst in den nachfolgenden Planungen schrittweise
konkretisiert. Konkretere Aussagen kénnen friihestens in
ein bis eineinhalb Jahren getroffen werden.

m Da das Thema fur alle Beteiligte besondere Prioritat hat,

sollen MalBnahmen zum Larmschutz im Allgemeinen
baldmoglichst besprochen werden.

11 DB AG, 18.11.2014



Alle AGs behandelten die Frage der Ergebnisoffenheit NETZE
und das friihe Planungsstadiums des Projekts

—

Diskussion Ergebnis/weiteres Vorgehen

m Der Planfall 16 a bildet mit der ,Mottgersspange” eine

: . denkbare Losung exemplarisch ab und ist sozusagen
" W|.e kann der Planffall 16a ergebnlsofffn Platzhalter fur die zu erarbeitende Streckenfiihrung.
sein, wenn er nur die ,Mottgersspange , , .
abbildet? m Das Projekt hat die Aufgabe, auch andere Losungen zu
prufen. Die Planung erfolgt ergebnisoffen. Es gibt im
jetzigen Planungsstand keine Festlegung auf eine

a-\“ a\\e“ Variante.
\!
The™ upP®
\oe\\S%‘ )
N\ m Ublicherweise wird erst kommuniziert, wenn die
Antragsvariante feststeht. Wir gehen beim Projekt

m Warum gibt es noch so wenige konkrete ABS/NBS Hanau-Wirzburg/Fulda ganz bewusst einen

Aussagen und Ergebnisse von Seiten der anderen Weg (Pilotprojekt friihe Burgerbeteiligung).

Bahn? Alle Beteiligten betreten damit Neuland.

m Aufgrund des friihen Planungsstadiums kénnen viele

Fragen noch nicht beantwortet werden, da Abarbeitung
noch nicht erfolgt ist.

m Nur auf diese Weise konnen aber Hinweise und
Anregungen frihzeitig in die Planungen einfliel3en.

12
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DB| NETZE

—

Bericht aus der Arbeitsgruppe
sverkehrliche Konzeption im Abschnitt Hanau - Gelnhausen®

13 DB Netz AG, 18.11.2014



NETZE

Die Arbeitsgruppensitzung zum Abschnitt
Hanau-Gelnhausen filihrte zu konkreten Ergebnissen

—

Wesentliche Inhalte und Ergebnisse der Arbeitsgruppensitzung vom 16. September 2014
Diskussion Ergebnis/weiteres Vorgehen

m Besondere Rolle des Bahnhofs Gelnhausen als
= Anforderungen an die Bahnhdfe Schnittstellen zwischen den beiden Abschnitten ist zu
(Barrierefreiheit, Zuganglichkeit, Nutzen beachten.
als Pendlerbahnhéfe muss m Bahnhof Langenselbold wird hauptsachlich von Pendlern
beachtet/gewihrleistet werden) genutzt, das muss bei den Planungen bertcksichtigt
werden.

m Rodenbach legt Wert auf einen barrierefreien Zugang
zum Bahnhof.

m Die DB wird diese Hinweise bei den weiteren Planungen

beachten.
m Die Teilnehmer favorisieren, dass der
Nahverkehr im Richtungsbetrieb auf
den duReren beiden Gleisen gefiihrt m Die DB wird den symmetrischen Richtungsbetrieb mit
wird (AuRenbahnsteige). Vorteil ist vor innenliegendem Personenfernverkehr und
allem die schnellere und einfachere aullenliegendem Personennahverkehr betrachten.
Zuganglichkeit der Bahnsteige fiir den
Nahverkehr.
14 DB AG, 18.11.2014




In der nachsten Arbeitsgruppensitzung wird die Auswirkung der NETZE
verschiedenen Gleisanordnungen auf die Bahnhofe betrachtet

—

Nachste Schritte

" Die DB wird die Auswirkungen der unterschiedlichen Gleisanordnungen auf die an der Strecke
liegenden Bahnhofe grafisch konkreter darstellen und in der kommenden Arbeitsgruppensitzung
vorstellen.

"  Der RMV und die Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig sowie die Gemeinden Hanau, Hasselroth
und Linsengericht werden gebeten, an der nachsten Sitzung der Arbeitsgruppe teilzunehmen.

" Nachste AG-Sitzung: 10. Dezember 2014

15 DB AG, 18.11.2014



DB| NETZE

—

Planungsstand im Abschnitt ,,Stidkorridor*
(= Strecke Hanau - Aschaffenburg - Nantenbach)

16 DB Netz AG, 18.11.2014



Das Projekt Hanau-Wiirzburg/Fulda hat den Priifauftrag fiir einen NETZE
qualitativen Ausbau der Strecke Hanau - Aschaffenburg - Nantenbach

—

Worin besteht der Priifauftrag? = =

Es geht darum zu untersuchen, welche MaBnahmen auf
der Strecke Hanau-Aschaffenburg-Nantenbach noch
notwendig sind, damit die prognostizierten Verkehre in
Richtung Wirzburg in Alternative zu einer Siildanbindung
einer Neubaustrecke durch den Spessart an die -
Schnellfahrstrecke Wirzburg - Fulda, mit der notwendigen - 7\
Geschwindigkeit und mit wirtschaftlich optimaler AN Y vty ;
Betriebsqualitat Giber die Strecke Hanau-Aschaffenburg e i R
Nantenbach geflihrt werden kénnen. ok ) Qe 9
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g
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Was bedeutet ,,qualitativer Aushau*?

Ein qualitativer Ausbau umfasst nur MaRnahmen, die
keine zusatzlichen neuen Streckengleise erfordern.

.
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Die MaBRnahmen des Projekts Hanau-Nantenbach (Schwarzkopftunnel) werden auf der
Strecke unabhdngig vom Projekt Hanau-Wiirzburg/Fulda bereits realisiert.

17 DB Netz AG, 18.11.2014



Der Priifauftrag hat bisher zwei notwendige

DB| NETZE

qualitative MaRnahmen identifiziert

—

Beseitigung des hohengleichen Bahnsteigzugangs in GroBauheim

Situation

Aufgrund der hohengleichen Bahnsteigzugange (Fahrgaste
mussen die Gleise Uberqueren, um zu ihrem Bahnsteig zu
gelangen) kann in der Zeit, in der die Ziige in Richtung
Aschaffenburg - Hanau halten, auch in der Gegenrichtung kein
Zug auf dem Streckengleis Hanau - Aschaffenburg

verkehren.

Dies flhrt bereits im heutigen Fahrplan zu Problemen in der
Fahrplangestaltung und in der Disposition im Verspatungsfall
(Zugfolge). Die Situation wird sich aufgrund der prognostizierten
Verkehrsentwicklung in Zukunft noch verscharfen.

Technische Losung

Neubau AuRenbahnsteig, Riickbau Zwischenbahnsteig, Gleisverschwenkung, Schallschutz,
Anpassung Bahniibergang, Oberleitung, Leit- und Sicherungstechnik inkl. Gleiswechselbetrieb

18 DB Netz AG, 18.11.2014



Dariiber hinaus wiirde ein zusatzliches Blocksignal zwischen NETZE
Kleinostheim und Dettingen fiir splirbare Qualitatsverbesserung sorgen

—

Zusatzliches Blocksignal zwischen Kleinostheim und Dettingen

Situation

" In dem Streckengleis Aschaffenburg - Hanau befindet sich
zwischen den Betriebsstellen Kleinostheim und Dettingen
ein 3 km langer Blockabstand. In der Regel liegt die Lange
der Blockabstande bei ca. 1,5 km. Die Zugfolgezeit erhdht
sich erheblich in diesem Abschnitt.

Technische Losung
" Signale, Kabeltrasse, Blockanpassung

Wenn die prognostizierten Verkehre anstatt iiber die Siidanbindung der Spessartquerung
uber Hanau-Aschaffenburg-Nantenbach gefiihrt werden, lieRe sich mit den beiden
genannten qualitatsverbessernden MaBnahmen eine wirtschaftlich optimale
Betriebsqualitat auf der Strecke erreichen.

Weitere MaRnahmen sind aus rein kapazitiver Sicht nicht notwendig.

19 DB Netz AG, 18.11.2014



Nach Umsetzung der skizzierten MaBnahmen herrscht auf der

NETZE

Strecke zukiinftig eine aus kapazitiver Sicht optimale Betriebsqualitat

—

Darstellung des Siidkorridors und der betrachteten bzw. in Umsetzung befindlichen MaBnahmen
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O = Projekt ABS Hanau-Nantenbach

O = Umsetzung im Rahmen des Projekt Hanau-Wiirzburg/Fulda
20

DB Netz AG, 18.11.2014



DB| NETZE

—

Bericht aus der Arbeitsgruppe
,sverbesserung/Konzeption Siidkorridor*

21 DB Netz AG, 18.11.2014



NETZE

In der Arbeitsgruppe wurde u.a. das Projekt
Hanau - Nantenbach vorgestellt

—

Wesentliche Inhalte und Ergebnisse der Arbeitsgruppensitzung vom 4. November 2014
Diskussion Ergebnis/weiteres Vorgehen

m Aus kapazitiver Sicht ist die Strecke mit zwei zusatzlich

= Qualititsverbessernde MaRnahmen auf zur ABS Hanau-Nantenbach umgesetzten qualitativen
der Strecke Hanau-Aschaffenburg- Malnahmen in optimaler Betriebsqualitat befahrbar.
Nantenbach m Ob daruber hinaus weitere Malinahmen zur Verringerung
der Fahrzeit nétig sind, entscheidet sich erst mit Vorlage
des nachsten BVWPs.

m |deen flr zusatzliche Malinahmen, wie diese der Arge
Bahndreieck Spessart, werden von der DB dann gepriift.

m Langfristige verkehrliche Entwicklung auf der Strecke im
Blick behalten. Nicht durch eine zu enge Projektierung
entlang der aktuellen Prognosen einen zukiinftigen
Ausbau verhindern.

m Appell nicht nur an die Bahn, sondern insbesondere an
die Kommunen bzw. die kommunale Bauleitplanung.

m Zukunftsorientierte Planung/kiinftige
Entwicklungen sollen nicht durch andere
BaumalRnahmen oder Flachen-
inanspruchnahme unmaoglich gemacht
werden

22 DB Netz AG, 18.11.2014



NETZE

Die Spessartquerung ware auch ohne Suiidabzweigung
eine der Losungsvarianten in Richtung Fulda

—

Diskussion Ergebnis/weiteres Vorgehen

m Die MalRnahmen auf der Strecke Hanau -Aschaffenburg -
Nantenbach wiirden lediglich die Stdkurve einer
moglichen Spessartquerung ersetzen konnen. Die
einfache Spessartquerung mit Nordkurve ware weiterhin
eine der Varianten fir die Streckenfiihrung Gelnhausen -
Fulda, dann in der Relation Gelnhausen - Fulda werden
auf jeden Fall zwei neue Gleise benotigt.

m Spessartquerung auch ohne Siidkurve
denkbar

m Es ist moglich, dass der Bund, der die Entwicklung der
> Infrastruktur zu gewahrleisten hat, zu einer anderen

Gesamtbewertung kommt als die DB Fernverkehr, die
betriebswirtschaftlichen Zwangen unterliegt.

m DB Fernverkehr will nach derzeitigem Informationsstand
den stundlichen ICE-Halt in Aschaffenburg
aufrechterhalten.

m Ziele von DB Fernverkehr

23 DB Netz AG, 18.11.2014



Sobald neue Informationen vorliegen, werden diese an NETZE
die AG-Mitglieder weitergegeben

Nachste Schritte

" Sobald hinreichend belastbare Aussagen zu den neuen verkehrlichen Zielsetzungen vorliegen, wird

die DB Netz AG die Mitglieder der AG Sudkorridor informieren und auf dieser Basis mogliche bzw.
notwendige zusatzliche Maldnahmen fiir den Sidkorridor diskutieren.

Ob vor Bekanntgabe der neuen verkehrlichen Zielsetzungen ein weiterer AG-Termin stattfindet, soll
hier im Dialogforum unter Berticksichtigung der nachfolgenden Themenliste entschieden werden:

24 DB Netz AG, 18.11.2014



Einige Teilnehmer der AG Stuidkorridor sehen weiteren, NETZE
konkreten Gesprachsbedarf

—

Themenliste der Mitglieder der AG Siidkorridor

" Grundlage Angebotsplanung Schienenpersonennahverkehr
— Frage nach der Verbesserung der Betriebsqualitat des Regionalverkehrs; wie sind die Konzeptionen und
Wiinsche des Aufgabentragers Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG)

" Zugzahlenprognosen
— alternative Methoden, hinterlegte Betriebsprogramme, Taktzeiten, fahrdynamische Berechnungen etc.

" Kommunale Entwicklung/Aufrechterhalten von Planungsoptionen
— Abstimmung und Sensibilisierung der betroffenen Kommunen, um Planungen und Bauvorbereitungen zu
vermeiden, die negative Auswirkungen auf spatere Ausbauoptionen haben

" Infrastrukturplanung Knoten Hanau

— Insbesondere im Hinblick auf den Anpassungsbedarf auf der Stidseite inklusive der Einbindung in Richtung
Frankfurt weiterfihrenden Strecken

" Welchen Anforderungen muss die Strecke gentigen (Belastbarkeit/ Geschwindigkeit)

"  Welche MaBnahmen sind fiir die einzelnen Streckenabschnitte nétig, um diese Voraussetzungen zu
erreichen?

25 DB Netz AG, 18.11.2014
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Planungsstand im Suchraum norddstlich von Gelnhausen

2 DB Netz AG, 18.11.2014



Fiir den Suchraum wurden die Unterlagen zur Antragskonferenz NETZE
fiir das Raumordnungsverfahren (ROV) erstellt

—

Prozess der Erstellung der Tischvorlage fiir die Antragskonferenz zum Raumordnungsverfahren

= 23.07.2014 - Erstes Treffen der AG ,Vorbereitung ROV*

— Vorstellung des vorgesehenen Methodik zur Erstellung der Unterlage
— Aufnahme erster Anregungen und Hinweise aus der Arbeitsgruppe

= 01.09.2014 - Fertigstellung des ersten Entwurfs der Unterlage

= 30.09.2014 - Zweites Treffen der AG ,Vorbereitung ROV*

— Vorstellung des aktuellen Entwurfsstand der Unterlage
— Aufnahme von Hinweisen und Anregungen aus der Arbeitsgruppe

" Mitte Oktober - Ubergabe der Tischvorlage fiir die Antragskonferenz an die zustindigen Behérden
(RP Darmstadt, RP Kassel, Regierung von Unterfranken)
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Innerhalb des Suchraums werden Schritt fiir Schritt zunachst NETZE
Korridore, dann Varianten und schlielich die Antragsvariante ermittelt

Prozess zur Ermittlung der Antragsvariante zum Raumordnungsverfahren

Abgrenzung des Suchraums und Ermittlung erster Grobkorridore (ggf. nicht vollstandig;
ermittelt anhand techn. Rahmenbedingungen, verkehrl. Ziele und erster Raumbetrachtung Natura
2000/Wasserschutzgebiete) und Erstellung von Raumwiderstandskarten

Beginn zur UVS

Scopi
Raumwiderstandsanalyse auf Basis von Raumwiderstandskarten (Scoping)

(=

Trassenkorridore

Variantenermittlung innerhalb der Trassenkorridore anhand einer
Raumwiderstandsanalyse unter Berticksichtigung der Projektvorgaben

¢

Trassenvarianten

Variantenvergleich

¢

Vorzugsvariante(n) Vorlage der UVS

Vergleich der Vorzugsvarianten unter Berticksichtigung aller relevanten Kriterien

¢

Antragsvariante ’e DB Netz AG, 18.11.2014



Der Suchraum wird durch die Schnellfahrstrecke, die Geologie im NETZE
Vogelsberg und die maximale Streckenlange (Fahrzeit) begrenzt

—

Aktuelle Ansicht des Suchraums zwischen Gelnhausen, Mittelsinn und Fulda
A
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Gemal gangiger Methoden wurden vier DBJ NETZE

verschiedene Raumwiderstandsklassen eingeteilt

—

Definition der Raumwiderstandsklassen

Raumwider-

standsklasse Definition

Sachverhalt, der durch vorhabenbedingte Beeintrachtigung erhebliche Raum- bzw.
Umweltauswirkungen erwarten lasst und sich somit zulassungshemmend auswirken
kann.

D. h., es ist ein Sachverhalt betroffen, der einer Zulassung des Vorhabens entgegen
stehen kann, und sich i. d. R. auf eine rechtlich verbindliche Norm griindet und
erhebliche, fiir das Vorhaben sprechende Griinde erfordert (z. B. Befreiung bzw.
Ausnahme- oder Abweichungsverfahren). Die Raumwiderstandsklasse resultiert nur
aus der Sachebene.

Sachverhalt, der durch vorhabenbedingte Beeintrdchtigung zu erheblichen Raum bzw.
Umweltauswirkungen fiihren kann und der im Rahmen der Abwagung
entscheidungserheblich ist.

lilhoch D. h., es ist ein Sachverhalt betroffen, der sich aus gesetzlichen oder
untergesetzlichen Normen, regionalplanerischen oder gutachtlichen
umweltqualititszielorientierten Bewertungen begriindet. Die Raumwiderstandsklasse
kann sowohl aus der Sachebene, als auch der gutachtlichen Bewertung resultieren.
Sachverhalt, der durch vorhabenbedingte Beeintrachtigung zu Umwelt- und
Raumauswirkungen unterschiedlicher Erheblichkeit fiihren kann und der bedingt
entscheidungsrelevant ist.

Il mittel D. h., es ist ein Sachverhalt betroffen, der sich nicht aus rechtlichen Normen oder

anderen verbindlichen Vorgaben ableiten muss, der aber in die Abwagung zur

Korridorfindung einfliel3t. Die Raumwiderstandsklasse kann sowohl aus der

Sachebene, als auch aus der gutachtlichen Bewertung resultieren.

| gering bis sehr | Alle verbleibenden Raume im Untersuchungsraum, die nicht durch Flachen der
gering Raumwiderstandsklassen 1V bis Il belegt werden.
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Oberirdische PR
Raumwiderstandkarte
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Unterirdische
Raumwiderstandskarte
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NETZE

Aufgrund der unebenen Geldndekontur wird die neue Strecke
in grofBen Abschnitten unterirdisch verlaufen miissen

—

Darstellung der Geldandekontur des Suchraums

156m RO
141 m
130 m

124m [

Quelle: Google Earth
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DB| NETZE

—

Bericht aus der Arbeitsgruppe
svorbereitung der Antragskonferenz fiir das
Raumordnungsverfahren®
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NETZE

Hinweise und Anregungen aus der Arbeitsgruppe
konnten direkt aufgenommen werden

—

Auszug der Inhalte und Ergebnisse der Arbeitsgruppensitzungen vom 23. Juli und 30. Sept. 2014

Diskussion Ergebnis/weiteres Vorgehen
m Grenze des Untersuchungsraums im m Untersuchungsraum wurde angepasst
Westen

m Beachtung der
Heilquellenschutzgebiete

m Hinweis auf unterschiedliche >

m Heilquellenschutzgebiet werden betrachtet

Definitionen von Biotopen in Bayern m Hinweis wird aufgenommen, Klarung erforderlich
und Hessen (Vereinheitlichung

notwendig)

m Fehlende Gewasserbenennung m Fehlende Gewasser wurden erganzt
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In der nachsten Sitzung der Arbeitsgruppe sollen die DBJ NETZE

Ergebnisse der Antragskonferenz diskutiert werden

—

Nachste Schritte
" Nachstes Treffen: Februar/Marz 2015

" In der Sitzung sollen die Ergebnisse der Antragskonferenz diskutiert und die weiteren
Vorplanungsschritte begleitet werden.
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DB| NETZE

—

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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Back-up DB| NETZE

—

38 DB Netz AG, 18.11.2014



Der Planfall 16a des Bundes bildet exemplarisch DBJ NETZE

den Losungsansatz ,,Spessartquerung® ab

—

Ubersichtskarte zu den i im Rahmen der Zugzahlenbetrachtung analy5|erten
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Zugzahlenbetrachtung Abschnitt Hanau - Fulda

Hanau-Fulda

Strecke 3600+3677
von nach
1) Hanau 2) Wolfgang
2) Wolfgang 3) Langenselbold

3) Langenselbold

4) Hailer-Meerholz

4) Hailer-Meerholz

5) Gelnhausen

5) Gelnhausen

6) Wachtersbach

6) Wachtersbach

7) Bad Soden-Salmunster

7) Bad Soden-Salmiinster

8) Schliichtern

8) Schllichtern

9) Abzweig Ziegenberg

9) Abzw. Ziegenberg 10) Flieden
10) Flieden 11) Fulda Bronzell
11) Fulda Bronzell 12) Fulda

IST-Zugzahlen

(KW 15/2013) Zugzahlen Prognose 2025

Steigerung in %

z NV SGV z

FV NV SGV z Fv* NV** SGV*

114 89 69 |[272| 152 87 130 369 | 33 -2 88 36
114 90 86 |290| 152 87 162 401 | 33 -3 88 38
114 90 86 [290| 152 87 162 401 | 33 -3 88 38
114 90 86 [290| 152 87 162 401 | 33 -3 88 38
114 90 86 |290 0 87 136 223 |-100 -3 58 -23
114 53 89 |256 0 53 136 189 |-100 O 53 -26
114 46 89 |249 0 45 136 181 |-100 -2 53 -27
114 64 89 |267 0 63 136 199 |-100 -2 53 -25
114 48 68 |230 0 47 136 183 |-100 -2 100 | -20
119 49 193 |361 0 47 290 337 |-100 -4 50 -7
119 81 193 |393 0 79 290 369 |-100 -2 50 -6

SFS Hannover-Wirzburg

IST-Zugzahlen

(KW 15/2013) Zugzahlen Prognose 2025

Steigerung in %

Strecke 1733 FvINV|sGv z Fv¢ | Nv* | sGv* Z FV | NV | SGV z

von nach % % %
1) Fulda 2) Mottgers 383 0 50 | 88 152 0 74 226 | 300 0 48 | 157
2) Mottgers 3) Burgsinn 38 0 50 |88 64 0 52 116| 68 0 4 32
3) Burgsinn 4) Rohrbach (Main) 38 0 61 | 99 64 0 65 129 | 68 0 7 30
4) Rohrbach (Main) 5) Wiirzburg Hbf Nord 90 O 67 |157 80 0 65 145 | -11 0 -3 -8

Gelnhausen-SFS
PF 16a

1) Gelnhausen

2) Mottgers

2) Mottgers

3) Ri. Fulda (Nordkurve)

2) Mottgers

4) Ri. Wirzburg

(Sudkurve)

IST-Zugzahlen

(KW 15/2013) Zugzahlen Prognose 2025

Steigerung in %

FV*  Nv**

FV NV SGV 5
% % %

FV NV SGV z SGV* Z

o 0 0 0 152 0 26 178 Neubaustrecke
0 o 0 0 120 (] 24 144 S
Daher keine
Angaben.
0 O 0 0 32 0 2 34

DB| NETZE

* Quelle: Bundesverkehrsministerium (BMVI)
Bedarfsplaniiberpriifung 2010/Zugzahlenprognose
2025

** Quelle: Aktuelle Informationen tber die
Planungen der Aufgabentrager im Nahverkehr

DB Netz AG, 18.11.2014

Legende:

Die Zugzahlen sind jeweils aufsummiert fir Richtung + Gegenrichtung
FV - Personenfernverkehr

MV - Personennahverkehr

SGV - Schienengiiterverkehr

SFS - Schnellfahrstrecke




NETZE

Die ABS Hanau-Nantenbach (Schwarzkopftunnel) wird bei den
Prognosezahlen des Bundes als realisiert vorausgesetzt

—

Zugzahlenbetrachtung Abschnitt Hanau - Nantenbach

Hanau-As chaffenburg I?I;';EEEHE" Zugzahlen Prognose 2025  Steigerung in %
- *%
3660 FWNVSGY 3 Fv* wv  sev* 3 FV NV SGV
nach % % %
1) Hanau 7) Grofikrotz enburgy 55 13 = |mw3| 16 120 24 |18O|-m 8 4 |7
Z) Groltkrotz enburg 3) KahiiM) 55 13 = |z 16 120 94 |230|-m 5 77 | 4
3) KahiM} 4} Steinerts 55 77 w0 |mBz| 16 B4 o4 94| -71 3 BE 7
4) Abzw. Steinerts £) AschafEnburg 55 77 % |18 16 B4 62 |162|-m =3 7z |4

1) Aschaferbug 2) Laufsch 55 85 7B |m@B[ 16 72 ™ |(27|-m 1 33 | s
2) Laulsch 3) Lo 55 50 7 |1BL| 16 72 1m (207 -m & 57 |14
3 Lobr 4) Nantenbach 55 52 m |87 16 BO 1w (215 -m 4 am [ 1S
* Quelle: Bundesverkehrsministerium (BMVI)
IST-Zugzahlen ) ) Bedarfsplaniberpriifung 2010/Zugzahlenprognose
Nantenbach-Rohrbach (Kw 15013 | ZuE7ahlen Prognose 2025 | Steigarungin % 2025
e FV[NV|SGV| } Fv* IH*"J SG'H'* 2 SR/ N b ** Quelle: Aktuelle Informationen (iber die Planungen
ik nach ® ] = = der Aufgabentrager im Nahverkehr
1) Nanenbach |2) Fohibach s2 0 7 |sa| 16 0 a |- o0 -1 |66

Legende:

Die Zugzahlen sind jeweils aufsummiert for Richtung + Gegenrichtung
FV - Personenfernverkehr

MV - Personennahverkehr

SGV - Schienengiiterverkehr
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