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8. Sitzung der Arbeitsgruppe ,,Hanau - Gelnhausen®
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TOP 2: Abnahme des Protokolls der AG-Sitzung
vom 21. Juni 2016
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Planung und Finanzierung des barrierefreien
Ausbaus aus dem Projekt

Zusammenfassung der wesentlichen Kernpunkte

Barrierefreier Ausbau/Zugang wird in der Vorplanung fir alle Varianten beriicksichtigt, so dass
durch den viergleisigen Ausbau der Strecke keine Einschrankungen fiir einen ggf. spateren
barrierefreien Ausbau/Zugang bestehen.

An Stationen mit iiber 1.000 Reisenden pro Tag wird der Bahnsteig, einschlielich Bahnsteigzugang
barrierefrei ausgebaut, wenn ein Umbau/Neubau des Bahnsteigs aus der Trassierung heraus
erforderlich wird.

An Stationen mit unter 1.000 Reisenden pro Tag wird der Bahnsteig, wenn ein Umbau/Neubau des
Bahnsteigs aus der Trassierung heraus erforderlich wird, auf die entsprechende Zielhhe von 76 cm
uber Schienenoberkante erhoht und mit einem Blindenleitsystem ausgestattet. Aus dem Projekt
heraus erfolgt aber nicht, der Bau einer barrierefreien Zuwegung zum Bahnsteig. Sollte sich in
diesen Fallen eine andere (z.B. Dritt-)Finanzierung ergeben, konnte der barrierefreie Ausbau
zusammen mit dem Um- oder Neubau erfolgen.

Bahnsteige, die an Gleisen liegen, bei denen die heutige Gleislage beibehalten wird, werden aus
dem Projekt heraus nicht umgebaut. In diesen Fallen wird eine Kofinanzierung firr den barrierefreien
Ausbau/Zugang erforderlich. Bei ,schnelle Gleise auRen® waren das: Wolfgang, Langenselbold,
Niedermittlau, Hailer-Meerholz und Gelnhausen. Bei ,schnelle Gleise innen®: Wolfgang und je ein
Bahnsteig in Langenselbold, Niedermittlau, Hailer-Meerholz und Gelnhausen.
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TOP 4: Sachstand ,,schnelle Gleise innen®/
»Schnelle Gleise auRen®
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Entscheidung zu ,schnellen Gleisen innen” oder
,Sschnellen Gleisen aulden” kann noch nicht getroffen werden

Aktueller Planungsstand Abschnitt Hanau - Gelnhausen

= Beide Varianten haben jeweils Vor- und Nachteile (unterschiedliche Auswirkungen auf die
Notwendigkeit zur Anpassung der Stationen, Gleisanlagen oder Bahnsteige).

= Gravierende Unterschiede bei den Bauzeiten und Bauablaufen sind bislang nicht erkennbar.
= Die Planung ist daher weiterhin ergebnisoffen.

= Derzeit werden die Kosten fiir die jeweiligen Varianten ermittelt. Der Wirtschaftlichkeitsvergleich aller
Varianten auf Basis der Kosten kann voraussichtlich bis Februar 2017 erfolgen.

= Eine Diskussion zur Gesamtabwagung unter Berlicksichtigung aller Kriterien erfolgt im Anschluss.

Vier Varianten (schnelle Gleise innen und schnelle Gleise auRen jeweils fiir 200 und 230 km/h)
mussen komplett durchgeplant werden.
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Ausschluss- und Bewertungskriterien flr den
Abschnitt Hanau - Gelnhausen

Ergebnis der Arbeitsgruppe Hanau - Gelnhausen des Dialogforums Hanau-Wiirzburg/Fulda

Ausschlusskriterien

Erfiillung der
verkehrlichen &
betrieblichen Ziele
Erflllung der verkehr-

lichen Zielstellung

Einhaltung der verkehr-
lichen Aufgabenstellung

Konformitat mit der
betrieblichen Aufgaben-
stellung

Erreichen der Fahrzeit-
vorgabe

Erreichen einer optimalen
Betriebsqualitat

Nutzen-Kosten-
Verhdltnis < 1

Wirtschaftlichkeit (Kosten)

in Bezug auf die
Erstellung

Wirtschaftlichkeit (Kosten)
in Bezug auf den Betrieb/
Instandhaltung
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Mittlere Prioritat

Flexibilitat in der
Betriebsfiihrung

Vereinfachung der
Bauphasen

Offentliche Akzeptanz

Minimierung der Eingriffe
in den Raum

Kompatibilitat mit den
angrenzenden
anderen/kiinftigen
Bahnplanungen

Vorteile fiir (auf die Bahn)
verladende
Guterverkehrskunden

Stadtebauliche
Integration

Niedrige Prioritat

= Minimierung von
Grunderwerb
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Bahnhof Rodenbach
Variante ,schnelle Gleise aulRen™ mit zwei Mittelbahnsteigen

~ Bahnhof Rodenbach
sU Rad /Fulbweglbertihrung
Str 3600 km 30,2+85,682
Variante SA mit Aulbenbahnsteigen
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Bahnhof Rodenbach |:

Variante ,schnelle Gleise aul3en”™ mit einem Mittelbahnsteig

Bamnhaof Rodonbach
SU Rac-/FulRwegiberfihrung
Str 3600 km 30 2+85 682
Variante SA mit Mittelbahnsteig
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Bahnhof Rodenbach
Variante ,schnelle Gleise innen® mit AufRenbahnsteigen

Bzhnhof Rodenkbach
SU Rad-/Fulwegiberfuhrung
Str 3600 km 30,2+85,682
“ariante S|
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Trassierungsentwurfe fur den Bereich
Hanau - Wolfgang - Rauschwald ,,schnelle Gleise innen”

Schnelle Gleise innen|

Hanau Hbf

Rauschwald ! o T
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Trassierungsentwurfe fur den Bereich
Hanau - Wolfgang - Rauschwald ,schnelle Gleise aul3en®

Rauschwald
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TOP 5: Vorstellung des aktuellen Stands beziiglich der
tangierenden Planungen
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Aktuelle Uberlegungen zu den Bauabliufen |
Terminketten Vorabmalnahmen

VorabmaRRnahmen zum 4-gleisigen Ausbau

ESTW Gelnhausen, Ersatz fiir bestehendes Spurplanstellwerk
2. Beseitigung des Bahniibergangs BleichstralBe in Hailer:

= Personenunterfiihrung im Bahnhof Hailer als Ersatz fur FuRganger und Radfahrer und mittels
Rampe beidseitig angebunden (planfestgestellt in 2005).

= StralRenuberfiihrung im Bereich westlich der BAB 66 Kreuzung als Omegaldsung fir den
landwirtschaftlichen Verkehr mit Anschluss an bestehende Wirtschaftswege (planfestgestellt in
2005).

3. StraBenuberfihrung K904 zur Beseitigung des Bahniibergangs in Hailer/Meerholz

4. StralBenuberfihrung Heidedcker in Hanau zur Beseitigung des Bahniibergangs Heideacker im
Bereich Drehscheibe/Lokschuppen

5. Anpassung StraBeniiberfithrung BAB 66 zwischen Hailer und Gelnhausen, VergroRerung der
lichten Weite fiir den 4-gleisigen Ausbau (planfestgestellt in 2005).

-> 2022: Beginn des 4-gleisigen Ausbaus mit BaumalRnahmen im Bereich Hailer - Gelnhausen geplant
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Voraussetzung fur den Baustart in Hailer-Meerholz ist

der Ersatz des Bahnibergangs Bleichstralde

Bahniibergang BleichstraRe Hailer-Meerholz
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Neue Unterfiihrung mit Rampenanbindung Bahnhof Hailer fir FuBganger und Radfahrer
(Auszug aus Plananderungsbeschluss 2005)
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Fur den landwirtschaftlichen Verkehr ist eine weitere
StralRenltberfuhrung vorgesehen

Bahniibergang BleichstraRe Hailer-Meerholz
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Neue StraRentiberfiihrung Bahnhof Hailer fir den landwirtschaftlichen Verkehr

(Auszug aus Plananderungsbeschluss 2005)
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Auch der Bahnubergang K904 in Hailer-Meerholz muss

fr den viergleisigen Ausbau beseitigt werden

Sachstand Bahniibergang der K 904 in Hailer-Meerholz

= Da die Frage der Durchfahrtshohe geklart ist, kann das Planfeststellungsverfahren mit aktualisiertem
landschaftspflegerischem Begleitplan (LBP) und neuer Auslegung fortgesetzt werden.

= Das Planfeststellungsverfahren wird von Hessen Mobil im Auftrag des Main-Kinzig-Kreises
durchgefiihrt. Die Finanzierungsfreigabe durch den Main-Kinzig-Kreis steht aus.

= kritische Terminkette, da die Beseitigung des Bahnibergangs bis zum Beginn des viergleisigen
Ausbaus erfolgt sein muss.

Welche Folgen hatte ein kompletter Neustart der Planungen fiir die Beseitigung des
Bahniibergangs an der K 904 in Hailer-Meerholz auf den viergleisigen Ausbau der Strecke
Hanau - Gelnhausen?

= Umsetzung einer solchen MaRnahme vom Start der Planungen bis zur Fertigstellung dauert rund zehn
Jahre, wenn es zu keinen Verzégerungen z.B. aufgrund von Klagen oder ungeklarten
Finanzierungsfragen kommt.

=  Wirde man noch in diesem Jahr mit dem kompletten Neustart der Planungen beginnen, ware die
MalRnahme im Jahr 2026 umgesetzt => zeitliche Verzogerung fiir den viergleisigen Ausbau der
Strecke Hanau - Gelnhausen
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Auch in Hanau kann vorhandenes Planrecht zum

Ersatz des Bahnubergangs Heideacker genutzt werden
Sachstand Ersatz Bahniibergang Heideacker in Hanau

= Vorgesehen ist, die Beseitigung des Bahniibergangs und den Neubau einer StraReniiberfiihrung vor
dem viergleisigen Ausbau zu realisieren.

= In Kiirze wird die DB Netz mit der Umsetzung beginnen und auf Basis des vorhandenen Planrechts flir
den Ersatz des Bahniibergangs den noétigen Grunderwerb durchfiihren.

= Die Planung der StralRenbriicke wird gleichzeitig so geandert, dass der Lokschuppen erhalten
werden kann.

= Eine Planungsvereinbarung fir die Anpassung der Planung der Stralsenuberfihrung ist mit der Stadt
Hanau in Abstimmung.
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TOP 6: Darstellung der schalltechnischen Situation
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Larmschutz wird bei der Planung
eine herausragende Rolle spielen

Aktueller Stand Larmschutz

Die Schallgutachten werden im Rahmen der Genehmigungsplanung erstellt.

Fur die Ausbaustrecke gelten strengere Larmschutzwerte als zum Zeitpunkt der Errichtung der
heutigen Bestandsstrecke galten.

Der Larmschutz wird daher im Vergleich zu heute deutlich verbessert.

Erste Sensitivitatsuntersuchungen haben ergeben, dass es in der Nahe von Wohnbebauung
notwendig ist, zusatzliche Mittellarmschutzwande zu errichten.

Bei Wohnbebauung, die sich in der Nahe zur Ausbaustrecke befindet, kdnnten zusatzlich noch
passive LarmschutzmaBnahmen nétig werden, um die strengen Nachtgrenzwerte einzuhalten.

> Aufgrund der neuen gesetzlichen Anforderungen besteht beim Ausbau der Strecke

19

Anspruch auf verbesserten Lairmschutz.
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An der Ausbaustrecke besteht Anspruch
auf einen verbesserten Larmschutz

Vergleich der Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete [dB(A)]
~— Bis 31.12.2014 ~ g~ Seit 01.01.2015% =

m MaRnahmen im Bestand LarmschutzmalRnahmen mit Schienenbonus ohne Schienenbonus

m Larmsanierungim
Rahmen des freiwilligen 75 65 70 60
Programms des Bundes
(zur Zeit bis zu
130 Mio. EUR p.a.)

= Aus- und
NeubaumaBBnahmen
m Larmvorsorge auf Basis
gesetzlicher Regelungen 64 24 59 49
beim Bau und
wesentlichen Anderungen J1k

(16. BImSchV)

1) Ubergangsregelung fiir Planfeststellungsverfahren: Bei planfestzustellenden Vorhaben, bei denen die Auslegung der Planunterlagen noch vor dem 01. Januar
2015 oéffentlich bekannt gemacht wurde, wird der Schienenbonus weiter angesetzt (EBA-Verfligung vom 19.12.2014 - 23.10-23pv/003-2300426 -)
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Die effektivste Mallnahme zur Larmminderung an der
Quelle ist der Einsatz von Verbundstoffbremssohlen

ST, - 0 183.000

leise Bestandsguterwagen

m Die Verbundstoffboremssohle verhindert Aufrauen der
Rader und mindert Rollgerdusch

m Fir Umristung der Bestandsglterwagen sind leise
Bremstechnologien vorhanden

- Guterwagen mit K-Sohle
Status Quo: circa 15.0001!

- Giuterwagen mit LL-Sohle

S W Status Quo: circa 22.000!
UPS

o

o

Gesetzentwurf zum Verbot lauter
Giiterziige ab 2020 liegt vor.

1) Stand April 2016 NVR (National Vehicle Register), ohne auslandische Wagen

21 DB Netz AG | I.NG-MI-W | 15.11.2016



. _— DB| NETZE
Darstellung der heutigen Schall-Situation an der Strecke

Auszug aus der Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen des Bundes des
Eisenbahnbundesamtes (EBA) - Isophonenband Tag - Abend - Nacht
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Quelle: http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de
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Darstellung der heutigen Schall-Situation an der Strecke

Auszug aus der Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen des Bundes des
Eisenbahnbundesamtes (EBA) - Isophonenband Nacht
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Der vorhandene Schallschutz reicht nach den neuen

Grenzwerten nicht mehr aus

NETZE

Berechnung der heutigen Situation (nachts) mit vorhandenen Larmschutzwanden nach Schall 03

Beispiel Rodenbach

Zeichenerklarung
2 Fassadenpunkt chne Konflikt
Konfliki-Fassadenpunkt

- Hauptgebdude
- - —— Gemarkungsgrenze
- - —- Gemeindegrenze
- - - - Gleisachse
- Mizchgebiete
Allgemeine Wohngebiete
Krankenhaus, Kurheime
- Schulen
Zugatzliche Gebiete
- Gewerbe- und Industriegebiste
- Wohngebiude Aukenbereich
- Kleingartengebiete
Parkanlagen
- Spaortanlagen
. Friedhdfe
E Campingplitze

— W and
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Beurteilungspegel
Schienenverkehrslarm nachts beurteilt nach 16. BlImSchV

~ Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)

Fassadenpunkte: jeweils maximal belastete Geschossebene

44 =

-
49 <
B4 <
59 =

64 =
69 <

== 44dB(A)

<= 47dB(A): IGW Krankenhauser, Altenheime
== 49dB(A): IGW Allgemeine W ohngebiete
<= B4dB(A): IGW Mischgebiete

<= 50dB(A): IGW Gewerbegebiete

<= B64dB(A)

<= B9
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Mit den entsprechenden Larmschutzmalinahmen kommt

es nach dem Ausbau zu einer deutlichen Larmreduzierung

Erlauterungen zur Bewertung der schalltechnischen Situation am Beispiel Rodenbach

= Die Schallberechnungen miissen anhand des nachtlichen Giiterverkehrs erfolgen (hier scharfste
Grenzwerte).

= Die heutige Larmbelastung an der Strecke liegt trotz vorhandener Larmschutzwande liber den
Grenzwerten, die gemal’ den Vorgaben der neuen Schall 03 an einer Aus- oder Neubaustrecke
heute zugelassen werden wiirden.

= Nach dem viergleisigen Ausbau wiirde sich die Situation im Vergleich zum Status quo ohne jeglichen
Larmschutz und trotz hoherem Verkehrsaufkommen (+ 88% beim Giiterverkehr/Prognose 2025)
kaum verandern. Dies liegt allein daran, dass die Giiterziige kiinftig leiser sein werden als heute
(-> leisere Bremen, Verbot lauter Giliterwagen).

= Mit LarmvorsorgemaBRnahmen werden die fiir eine Aus- und Neubaustrecke glltigen strengeren
Grenzwerte eingehalten und es kommt im Vergleich zum Status quo zu einer deutlichen
Larmreduzierung.

= Die Larmminderung stellt sich bei ,schnelle Gleise innen“ und ,schnelle Gleise auRen®
gleichermaBen positiv dar.

= Die genaue Berechnung und Ausgestaltung der jeweiligen SchallschutzmaRnahmen erfolgt im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens.
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Nach dem Ausbau wird es leiser

Zusammenfassung Schallschutz Ausbaustrecke

= Die heutige Larmbelastung iiberschreitet die nach der neuen Schall 03 zulassigen
Grenzwerte. Die vorhandenen Larmschutzwande waren fiir einen heutigen
Streckenausbau mit den aktuellen Zugzahlen nicht ausreichend.

= Der Schienenldarm muss daher deutlich reduziert werden.

= Wie genau die SchallschutzmaRnahmen aussehen werden (Hohe und Platzierung der

Larmschutzwande, evtl. zusatzliche MaRnahmen wie passiver Larmschutz etc.) steht
derzeit noch nicht fest, sondern wird im Lauf der weiteren Planung im Detail ermittelt.
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