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TOP 2 Abnahme des Protokolls

DB Netz AG, 25.02.2015



Die Anbindung in Richtung Suiden ist von den Planungen DBJ NETZE
fiir den Ausbau der Strecke Hanau-Gelnhausen kaum betroffen

Ubersicht Knoten Hanau (hier: Beispiel fiir schnelle Gleise innen)
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Diskussionspunkte in Bezug auf den Knoten Hanau:

® Nordmainische S-Bahn

"  Tunnel Grollauheim/Verbindung Hanau Nordseite-Grolskrotzenburg
"  weitere?
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Zur Erhohung der Geschwindigkeit in Richtung Aschaffenburg NETZE
wurde liber einen Tunnel bei GroBauheim nachgedacht

——

Darstellung einer moéglichen Tunnellésung im Knoten Hanau
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Untersuchungen der DB haben ergeben, dass der Fernverkehr
mit einem solchen Tunnel nicht beschleunigt werden kann

—

Bewertung einer moglichen Tunnellosung im Knoten Hanau

Aktueller Zustand:

m |m Fahrplan 2014 befahrt die ICE-Linie 41 im Abschnitt Frankfurt - Hanau alternierend die nord- bzw.
stidmainische Strecke.

m Die fahrplanmaRige Fahrzeit betragt jeweils 28:00 min.

m Die technische Mindestfahrzeit® (inkl. Regel-, aber ohne Bauzuschlag) ist jedoch unterschiedlich:
—  Nordmainisch: 24:50 min
—  Siddmainisch: 23:46 min

Erreichbare Fahrzeit durch Tunnelvariante* Hanau:
m Technische Mindestfahrzeit* in der schnellsten Variante (sidmainisch, Weichenfahrt Hanau Hbf hinter
dem Bahnsteig)
—  Weichenfahrt Hanau 60 km/h: 24:43 min
—  Weichenfahrt Hanau 100 km/h: 24:19 min
m Eine Reduzierung der fahrplanmaRigen Fahrzeit von 28:00 min ist damit nicht bzw. nur minimal
realisierbar.
m Wesentliche fahrzeitlimitierende Faktoren:
~  Streckengeschwindigkeit 3672 ’
—  (Weichenfahrt Hanau Hbf mit 60 km/h)

* Basis Fahrzeug: Doppeleinheit ICE3
** Basis Infrastruktur: 1000er Plane i DB Netz AG, 25.02.2015
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TOP 3 Auswirkungen der geplanten AusbaumafRnahme auf den
Lokschuppen in Hanau

DB Netz AG, 25.02.2015



Das ehemalige Bahnbetriebswerk befindet sich im

ostlichen Teil des Hanauer Hauptbahnhofs
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Hanau(e)-Gelnhausen(e) Systemskizze-Istzustand 2-3-2-2
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Die Flachen befinden sich zum Teil im Besitz der DB Netz AG
und zum Teil im Besitz der Stiftung Bahnbetriebswerk Hanau

Flachen der DB Netz AG Immobilien

Darstellung der sich im Eigentum der DB Netz AG befindlichen Flachen )
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Die von der DB Netz vorgesehene siidlich Anordnung NETZE
der zwei neuen Gleise betrifft das Gelande des Bahnbetriebswerks

Darstellung der Variante ,,zwei neue Gleise siidlich“ und des Lokschuppens sowie der
Drehscheibe der Bahnbetriebswerks

Hanau Hbf

Neue Gleise
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Eine andere Anordnung der Gleise
ist mit erheblichen Mehrkosten verbunden

—

Darstellung der Anordnung eines neuen Gleises nérdlich und eines neuen Gleises siidlich

Bauliche Auswirkungen
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Riickbau von ca. 900 Metern Gleisen

Neubau von ca. 900 Metern Gleisen inkl. Bahnkorper, Planungsschutzschicht,
Tiefenentwasserung etc.

Rickbau und Neubau der Oberleitung inkl. ca. 24 Oberleitungsmaste inkl. Fundamente
Trassierungsbedingte Anschwenkungen von ca. 400 Metern Gleisen inkl. Anpassung der
Oberleitung

eventuelle Verlegung von ca. 200 Metern Kabelleitungen

Riickbau Anlagen der ortlichen Infrastruktur (Gleis 373, Altschotterumladestelle)

Entsorgung Altstoffe
10
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" Betriebliche Auswirkungen

® Erhebliche baubetriebliche Einschrankungen
aufgrund der Eingriffe in die Bestandsanlagen.

® Westliche Verschiebung um ca. 100 Meter
samtlicher Uberleitungen zwischen Gleisen 5 -
9 fiihrt zur Reduzierung deren Nutzlangen um
ca. 100 Meter.

® Einschrankungen beim Rangieren der S-
Bahnen in Abstellgleisen 320 - 323.

® Einschrankungen bei Bedienung des Gleis-
anschlusses und Holzverladestelle im Gleis 302.

=» Allein aus der Erstellung
der baulichen Anlagen
entstehen gemal} einer
ersten groben Schatzung
Mehrkosten in Hohe von
rund 1,2 Mio. Euro.

DB Netz AG, 25.02.2015



NETZE

Eine weitere Herausforderung stellt der Bahniibergang (BU)

km 24,118 Heidedckerweg Hanau dar

Planungsskizze zur Beseitigung des BU km 24,118 Heidedckerweg aus dem Jahr 2003
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000 km

Ebenso herausfordernd ist der Bahniibergang 31,

Heideackerweg Hanau

Planungsskizze zur Beseitigung des BU km 31

000 Heidedckerweg aus dem Jahr 2003
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Es muss zunichst geklirt werden, DBJ NETZE

ob die Bahniibergange ersetzt werden miissen

—

Zu klarende Fragen in Bezug auf die Bahniiberginge Heideackerweg

" |Ist der jeweilige Bahniibergang bei der wesentlich hdheren Anzahl der Zugfahrten und der damit
verbundenen SchlieRzeiten tiberhaupt noch zuldssig, wenn die Strecke viergleisig ausgebaut

wurde?

" Wenn der Bahnibergang in der jetzigen Form nicht mehr zulassig ist,

— ist es moglich, ihn ersatzlos zu schliellen und welche Konsequenzen ergeben sich aus einer
solchen SchlieRung? (-> Insellage, Anbindung der dort befindlichen Unternehmen)

— Oder muss es eine Ersatzmallinahme geben (Briicke)? (ErsatzmalRnahme wurde 2003 geplant
und fiihrt iber das Geldande der Eisenbahnfreunde)

13 DB Netz AG, 25.02.2015
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TOP 4 Variantenmanagement:
Diskussion der Bewertungskriterien und weiteres Vorgehen

14 DB Netz AG, 25.02.2015
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Insgesamt neun Mitglieder der Arbeitsgruppe haben ihre
Einschatzung der Bewertungskriterien mitgeteilt

—

Zusammenfassung der Riickmeldungen der AG-Teilnehmer zu den von der Bahn
vorgeschlagenen Bewertungskriterien

Minimierung von Larm und Emissionen

Vorteile flir Reisende

Flexibilitat in der Betriebsflihrung

Wirtschaftlichkeit (Kosten) in Bezug auf den Betrieb/Instandhaltung
Offentliche Akzeptanz

Minimierung der Eingriffe in den Raum

Vereinfachung der Bauphasen/Lange der Bauphase

Wirtschaftlichkeit (Kosten) in Bezug auf die Erstellung

v 0 N o kA W=

Planrechtliche Akzeptanz

10. Minimierung von Grunderwerb
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NETZE

Die Gewichtung der DB ist zum Teil abweichend von der
Gewichtung der AG-Teilnehmer

—

Die DB gewichtet die Bewertungskriterien wie folgt

Wirtschaftlichkeit (Kosten) in Bezug auf die Erstellung
Wirtschaftlichkeit (Kosten) in Bezug auf den Betrieb/Instandhaltung
Planrechtliche Akzeptanz

Vorteile flir Reisende

Minimierung von Larm und Emissionen

Flexibilitat in der Betriebsfiihrung

Vereinfachung der Bauphasen/Lange der Bauphase

Offentliche Akzeptanz

Minimierung der Eingriffe in den Raum

N oW vy A AW NN e

Minimierung von Grunderwerb
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Fir die AG-Teilnehmer ist die Minimierung von Larm und

NETZE

Emissionen und fiir die DB die Wirtschaftlichkeit von zentraler Bedeutung

—

Gegeniiberstellung der Gewichtung der Bahn und der AG-Teilnehmer

Gewichtung der DB:

1.

b O S

i

Wirtschaftlichkeit (Kosten) in Bezug auf die
Erstellung

Wirtschaftlichkeit (Kosten) in Bezug auf
den Betrieb/Instandhaltung

Planrechtliche Akzeptanz

Vorteile fiir Reisende

Minimierung von Larm und Emissionen
Flexibilitat in der Betriebsflihrung

Vereinfachung der Bauphasen/Lange der
Bauphase

Offentliche Akzeptanz
Minimierung der Eingriffe in den Raum
Minimierung von Grunderwerb

17

Gewichtung der AG-Teilnehmer:

1.

W

i

9.

Minimierung von Larm und Emissionen
Vorteile fur Reisende
Flexibilitat in der Betriebsfiihrung

Wirtschaftlichkeit (Kosten) in Bezug auf den
Betrieb/Instandhaltung

Offentliche Akzeptanz
Minimierung der Eingriffe in den Raum

Vereinfachung der Bauphasen/Lange der
Bauphase

Wirtschaftlichkeit (Kosten) in Bezug auf die
Erstellung

Planrechtliche Akzeptanz

10. Minimierung von Grunderwerb

DB Netz AG, 25.02.2015



Die AG-Teilnehmer haben zudem zahlreiche DBJ NETZE

erganzende Bewertungskriterien aufgefiihrt

—

Zusammenfassung der zusatzlich vorgeschlagenen Bewertungskriterien

1. Kompatibilitat mit den angrenzenden anderen/kinftigen Bahnplanungen/Erméoglichung eines
3. Gleises zwischen Hanau Hbf und Aschaffenburg bei der Ausfadelungslésung im Ubergang zum
Ausbauabschnitt/Vorhalten von Kapazitatsreserven

2. Ausbaukonzept fir die Modernisierung der Bahnhofe und Verkehrsstationen/
Barrierefreiheit der Anlagen

3. Kompatibilitat mit den Verkehrstragern im Umweltverbund (Fu@, Rad, Bus)/
Verknipfungsmaoglichkeiten zum laufenden und projektierten OPNV

Stadtebauliche Integration der verkehrlichen Anlagen/Gestaltung der Bahnhofe
Betroffene Kommunen anhoéren/Runder Tisch
Vorteile fir (auf die Bahn) verladende Giterverkehrskunden

Vorteile fir EVU (SPFV, SPNV, GV)

©® N o A

Ermoglichung einer Fahrgeschwindigkeit von bis 230 km/h auf den Schnellverkehrs-Gleisen im
uberwiegenden Ausbauabschnitt

18 DB Netz AG, 25.02.2015



Beim GrofBteil der Bewertungskriterien besteht keine groR3e NETZE
Abweichung zwischen der Einschatzung der DB und der AG-Teilnehmer

—

Vorschlag fiir eine grobe Clusterung der Bewertungskriterien

Mittlere Prioritat Niedrige Prioritat
» Flexibilitatin der = Minimierung von
Betriebsfliihrung Grunderwerb

» Vereinfachung der
Bauphasen

= Offentliche
Akzeptanz

* Minimierung der
Eingriffe in den
Raum

Zusatzliche Bewertungskriterien (noch Clustern zuzuordnen)

" Kompatibilitat mit kiinftigen Planungen
®  Vorteile fur Guterverkehrskunden

DB Netz AG, 25.02.2015
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Der Linienbetrieb und der verschrankte Richtungsbetrieb
werden aufgrund ihrer Nachteile vorerst nicht weiter betrachtet

—

Auswahl der naher zu untersuchenden Varianten

- e Nachteile der Linienbetriebsvarianten:
Linienbetrieb q— . . . 1

1.| Unienbetrieb W7 = e ® in Hanau nicht moglich

schnelle" Gleise nordlich 3500_1*~—.> 3 R . ..

- ® erst mit vollendetem viergleisigen Ausbau
- 36002 nordostlich von Gelnhausen auch zwischen

2. Linienbetrieb 3600-1 > Wolfgang und Gelnhausen umsetzbar

"schnelle" Gleise sidlich 3677-1 '

< 3600-2
symmetrischer Richtungsbhetrieb = %5}}2

"schnelle" Gleise innen

symmetrischer Richtungsbetrieb

schnelle" Gleise aulien 3677-1

<— 3600-2

verschrankter Richtungsbetrieb = 38772
Nachteile der Varianten des verschrankten 5.| ‘schnelle” Gleise sudlich ;E??} ——2
Richtungsbetriebs:
. < 3677-2
® Es werden immer sowohl AufRen- als auch verschrankter Richtungsbetrieb < 3600-2

w71l —

Innenbahnsteige benotigt 36001

" Beim Wechsel auf das Gegengleis der Strecke
muss immer die andere Strecke gekreuzt werden

"schnelle" Gleise nérdlich

20 DB Netz AG, 25.02.2015
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Weiter untersucht werden die verschiedenen
symmetrischen Richtungsbetriebsvarianten

—

Ubersicht der beiden Grundvarianten (symmetrische Gleise innen (3) / symmetrische Gleise
aufen (4)) und der moéglichen Untervarianten
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Um Unterschiede zwischen den einzelnen Varianten erkennen zu NETZE
konnen, werden in einem nachsten Schritt die Bauzustande betrachtet

—

Weiteres Vorgehen zur Differenzierung der Varianten

" Situation: Mit der gegenwartigen Planungstiefe ist keine ausreichende
Differenzierung zwischen den Varianten méglich

" Ansatz: Unterschiede zwischen den Varianten werden sich vor allem durch die
Bewertung der Bauzustdande ergeben
-> Herausforderung: Bauen ,unter dem rollenden Rad”

" Nachster Schritt:  Erstellen von Trassierungsentwurfen der freien Strecken und der Bahnhofe
und Abschatzung und Bewertung der unterschiedlichen notwendigen
Bauzustdnde (inkl. Leit- und Sicherungstechnik) bis Juni 2015

22 DB Netz AG, 25.02.2015
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Alle Informationen zum Projekt finden sich jetzt auf
den eigenen Internetseiten

—

WWW hanau-wuerzburg-fulda de NETZE Ausbau-/Neubaustrecke Hanau-Wiirzburg/Fulda

Gesamtprojekt ‘ Biirgerbeteiligung ‘ Umwelt & Technik ‘ Service ‘

Engpass auflésen, Kapazitit erhohen, Qualitit verbessern

Die Strecke zwischen Hanau und Fulda ist eine der wichtigsten, aber auch am starksten befahrenen Bahnstrecken Deutschlands. Auf den vorhandenen Gleisen
verkehren Tag fiir Tag zwischen 250 und 300 Nahverkehrs-, Fernverkehrs- und Giterzige. Ein Teil der Strecke musste daher im Jahr 2008 zum iiberlasteten
Schienenweg erklart werden. Mit dem Projekt Ausbau-/MNeubaustrecke Hanau-Wiirzburg/Fulda sollen der bestehende Engpass aufgeldst, die Kapazitaten erhoht
und Fahrzeiten verkiirzt werden.

Das Projekt Nachhaltige Mobilitdt

Mit der Aus- und Neubaustrecke Hanau-Wiurzburg/
Fulda soll vor allem der Kapazitatsengpass auf der

Strecke zwischen Hanau und Fulda mit zwei neuen

Gleisen aufgeldst werden.

Weiterlesen...

Zentrales Anliegen der Deutschen Bahn ist es,
Mobilitat sicherzustellen - mit méglichst geringen
Folgen fiir Mensch, Natur und Umwelt.
Weiterlesen...

—_— 5y i e s s - DB Netz AG, 25.02.2015



DB| NETZE

—

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit
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