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NETZE

Im Streckenabschnitt Hanau - Gelnhausen befinden sich
insgesamt sieben Betriebsstellen

—

Ubersicht der Bahnhofe und Haltepunkte im Streckenabschnitt Hanau-Gelnhausen

Hanau Hanau Hailer
Rodenbach : :
Hbf Wolfgang Langenselbold Niedermittlau  peerholz Gelnhausen
2->4 3->4 3->4 3->4 3->4 2->4
Gleise Gleise Gleise Gleise Gleise Gleise

Die Darstellung stellt lediglich
exemplarisch den Ausbaubedarf dar;
sie macht keine Aussagen dariiber, wo —_— Neues Gleis
die neuen Gleise angeordnet sein
sollten (nordlich/stdlich vom Bestand).

Heutiger Bestand

DB Netz AG, 10.12.2014



NETZE
Es wurden sechs grundlegende Moglichkeiten zur DB
Gleisfithrung (Betriebsvarianten) untersucht

—

Ubersicht der untersuchten grundsitzlichen Betriebsvarianten

- ) < 36/7-2
1. Linienbetrieb K771 ——=
n n P = f —_— &00-2
schnelle" Gleise nérdlich 3600-1 5 3
<—— 3600-2
2. Linienbetrieb 3600-1 ——= J
n n - w11 {‘— 36??'2
schnelle" Gleise stdlich 3077-1 ——=
- - ) <— 3600-2
symmetrischer Richtungsbetrieb — 3877-2
3 "schnelle" Gleise innen w71 —
3600-1 ———=>
< 367]-2
4 symmetrischer Richtungsbetrieb 3600-1 <— 3600-2
¢ 1] 1] A T }
schnelle" Gleise aulken 3677-1 :
<—— 3600-2
verschrankter Richtungsbetrieb “—— 3577-2
5. "schnelle" Gleise sidlich ag{m'i >
3600 = zweigleisige Strecke Frankfurt - Goéttingen (Bestand) 3677- i
(Regional- und Giiterverkehr) -> ,langsame® Gleise - 36772
6 verschrankter Richtungsbetrieb < 3600-2
3677 = zweigleisig ausgebaute Strecke (Ausbhau) *| "schnelle" Gleise nérdlich ggﬁi ;;
(primar Fernverkehr) -> ,schnelle” Gleise

-1/ -2 = Richtung/Gegenrichtung

3 DB Netz AG, 10.12.2014



NETZE

Erlauterung zur grafischen Darstellung

—

In den folgenden Grafiken sind bestehende, neu zu errichtende und zuriickzubauende
Anlagenteile jeweils in verschiedenen Farben dargestellt:

B schwarz = Bestand

gelb = Riickbau
B rot = Neubau
B blau =  optional

' Im Folgenden sind nur technisch machbare Varianten dargestellt, die zugleich auch
® die Anforderungen aus der verkehrlichen Aufgabenstellung erfiillen.

4 DB Netz AG, 10.12.2014



Hanau Hauptbahnhof DBJ NETZE

Drei Varianten zum symmetrischen Richtungsbetrieb ,,schnelle” Gleise innen

BT 1
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S-Bahn bliebe an Gleis 5 S-Bahnsteig wiirde verlegt

-> hohe Flexibilitat im Betrieb . ) -> neuer S-Bahnsteig

-> geringer Aufwand -> geringer Eingriff bei den
vorhandenen Abstellgleisen
auf der Bahnhofsiidseite

BT 1

Y

L A W

S-Bahnsteig wiirde nicht beriihrt

-> neuer Bahnsteig und neues Gleis 10 als
Riickstaugleis

i -> hoéherer Umbaubedarf (Stellwerke, Parkplatz)

DB Netz AG, 10.12.2014




Hanau Hauptbahnhof

DB| NETZE

Zwei Varianten zum symmetrischen Richtungsbetrieb ,,schnelle“ Gleise aulen

TYY A 4

I

Guterverkehr Frankfurt Ost - Fulda fahrt (iber Rauschwald
-> mit Neubau der Gleise 9 und 10

/

\ fA

Zusatzliches Riickstau-/Uberholgleis zwischen den Gleisen 9 und 10

-> hohere betriebliche Flexibilitat
-> grolierer Eingriff in die vorhandenen Abstellanlagen

DB Netz AG, 10.12.2014



Hanau Hauptbahnhof NETZE

—

Zwei Varianten zum verschrankten Richtungsbetrieb ,,schnelle® Gleise siidlich

& Mit zusatzlichem
%) Riickstau-/Uberholgleis
%  zwischen den Gleisen 9
und 10
-> hohere betriebliche Flexibilitat
-> grollerer Eingriff in die
vorhandenen Abstellanlagen

YyYvY.a r

Guterverkehr Frankfurt Ost - Fulda fahrt Giber Rauschwald
-> Neubau der Gleise 9 und 10

Zwei Varianten zum verschrankten Richtungsbetrieb ,,schnelle®“ Gleise nérdlich

44:3_\& |
VAR NS
[\ =\

i3
3

YYa i

Guterverkehr Frankfurt Ost - Fulda fahrt Giber Rauschwald -> inkl. Rickstaugleis zw. Gl 9 und 10
-> Neubau der Gleise 9 und 10 DB Netz AG, 10.12.2014
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Bahnhof Hanau-Wolfgang
-> enge Abhangigkeit zur Variante in Hanau

—

Zwei Varianten zum Ubergang vom Richtungsbetrieb in den Linienbetrieb

Tunnel

Unterflihrun
<« & /
> ’ < 7

Tunnel; Absenkung der schnellen Gleise in einen eigenen Tunnel
Unterfliihrung; das langsame Richtungsgleis Hanau - -> hohe betriebliche Flexibilitit

Gelnhausen wird unter den schnellen Gleisen durchgefiihrt -> hohe Kosten

Im Hauptbahnhof Hanau kann kein Linienbetrieb realisiert werden.
Um in Hanau-Wolfgang einen Linienbetrieb umzusetzen, miisste dort zunachst der
Ubergang vom Richtungs- in den Linienbetrieb gewdhrt werden.

DB Netz AG, 10.12.2014



Bahnhof Hanau-Wolfgang NETZE

Variante zum Ubergang vom Richtungsbetrieb in den Linienbetrieb (,schnelle“ Gleise siidlich)

¢ Tunnel
\ = _///
B3 _//—
B Kleinerer Tunnel; eines der schnellen Gleise wird unter

den langsamen Gleisen durchgefiihrt. Weiterfiihrung im
Linienbetrieb.

g

[

2

T
98 % &9
S

Variante zum Ubergang vom Richtungsbetrieb in den Linienbetrieb (,,schnelle“ Gleise nérdlich)

ol T
w21\

g _‘.r_J,H'

g9

wie oben, Anordnung der Gleise in umgekehrter Richtung

48

oy

9 DB Netz AG, 10.12.2014



Bahnhof Hanau-Wolfgang DBJ NETZE

—

Drei Varianten zum symmetrischen Richtungsbetrieb ,,schnelle” Gleise innen

SR F O v e R i w
= : I/ ®T7 03 r,rf [ -'I!I'.
B2 - - [ B0 it [

Die Giiterziige Fulda - GrolRkrotzenburg Schnelle Gleise werden im Tunnel Verlangerung eines Gleises der 3673 zum
werden unter den schnellen Gleisen unterfl'jhft ; Nah- und Giiterverkehr zuglangen Gleis - als Puffergleis fiir den Giiterverkehr
durchgefiihrt. bleiben (iberirdisch.

Variante zum symmetrischen Richtungsbetrieb ,,schnelle”“ Gleise auRen

Mit neuer Uberfiihrung der
3673 liber die 3600-1

sowie 3677-1 unter 3742;
Hauptrelation des Giiterverkehrs
liber Rauschwald

T
und 3677-1 und
neuer Unterfithrung 3600-1 ;\\
=
&
-
=
-3
(=

DB Netz AG, 10.12.2014
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Bahnhof Hanau-Wolfgang

DB| NETZE

—

Variante zum verschrankten Richtungsbetrieb ,,schnelle” Gleise siidlich

[ A\ ]

&

[ |
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L B4
T \l 603
o f -
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Zwei Varianten zum verschrankten Richtungsbetrieb ,,schnelle®“ Gleise nérdlich

von zwei Tunneln gequert werden.

Unterquerung des
schnellen Gleises durch
den Giiterverkehr.

11

Das siidliche schnelle Gleis muss vom Giiterverkehr mit Hilfe

SR\VE AR
w1 — o — 2/ [\

Unterquerung des
schnellen und des
langsamen Gleises
durch den Giiterverkehr
mit einem zuglangen
Gleis in Richtung
Rauschwald.

DB Netz AG, 10.12.2014



Haltepunkt Rodenbach DB| NETZE

—

Linienbetrieb ,,schnelle Gleise*“ nordlich —\\ r
€ 36772
36771 —> ."'l. .||'F
<——— 3600-2 l"m f
3600-1 — =
% _ i Mallkette aus |V0L-Lageplan M 1:1000
rausgenommen; Mess- und
Darstellungsgenavigkeit ca, +/- 1m
Daher ist Bestandsvermessung
erforderlich!
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Haltepunkt Rodenbach

—

Linienbetrieb ,,schnelle Gleise

siidlich
— —
\ /
\ /
\ /

DB| NETZE

€ 36002
3600-{———>
26771 < > 36772 Mafkette zus IVL-Lageplan ™ %1000
rausgenommen: Mess— und
Darstellungsgenavigkeit ca. +/- 1m
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erfarderlichl
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Haltepunkt Rodenbach DB| NETZE

—

Symmetrischer Richtungsbetrieb ,,schnelle Gleise* innen
Nordliche Larmschutzwand verbleibt im Bestand; neue Mittellirmschutzwand

£ 3600-2
) \

€—3677-2 — f
36771 '-. 7

3600-1—> -
T 3010 1"
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Haltepunkt Rodenbach NETZE

—

Symmetrischer Richtungsbetrieb ,,schnelle Gleise* innen
Nordliche Larmschutzwand verbleibt im Bestand, zwei neue Mittellirmschutzwande
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Haltepunkt Rodenbach

—

Symmetrischer Richtungsbetrieb ,,schnelle Gleise* innen
Nordliche Larmschutzwand verbleibt im Bestand und eine neue Mittellarmschutzwand
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Haltepunkt Rodenbach DB| NETZE

—

Symmetrischer Richtungsbetrieb ,,schnelle Gleise* innen

DB-Grenzen werden eingehalten; zwei neue Mittellarmschutzwande Vo
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Haltepunkt Rodenbach DB| NETZE

—

Symmetrischer Richtungsbetrieb ,,schnelle Gleise* innen
Nordliche Larmschutzwand und zukiinftiges Gleis 3600-2 verbleiben im Bestand,
neuer AuBenbahnsteig versetzt in Richtung Gelnhausen; neue Mittellarmschutzwand
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Haltepunkt Rodenbach DB| NETZE

—

Symmetrischer Richtungsbetrieb ,,schnelle Gleise* innen
Nordliche Larmschutzwand und zukiinftiges Gleis 3600-2 verbleiben im Bestand;
neue Mittellarmschutzwand Teilriickbau nordlicher Bahnsteig

< 36002 \_m—
€&——36T72 u

3677-1——> T

3600-1—=>

]L 3148 ]"

el "T'EE- in T T3
H = E ~ = t -~ E o u
5 53 52 ° == s =
] % _.,:'E _.r:.-E = E T i T'ﬁ = 5
= i = hoie v s po a8
1

<+ 138 510 } LA I 180 3.80 "|' 1'_ 3,80 L.50 168 —F 3,60 e 1-—

11

. e I

’ ]

360 150 — > [.]..
T T

4 -

11 : ¥ |E ow

:: tortygd— = — ot 26

= kN d
-1 | > Y
/ 7 / o .
= SR Fd T — gy
L azh 130 [— &I

Bahnskeig 1
ahnisteig o |

1|' 3348 .!'

19 DB Netz AG, 10.12.2014




Haltepunkt Rodenbach DB| NETZE

—

Symmetrischer Richtungsbetrieb ,,schnelle Gleise“ auRen
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Haltepunkt Rodenbach

—

Verschrankter Richtungsbetrieb ,,schnelle Gleise“ siidlich
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Haltepunkt Rodenbach

—

Verschrankter Richtungsbetrieb ,,schnelle Gleise* nordlich
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Bahnhof Langenselbold

Zwei Varianten Linienbetrieb ,,schnelle“ Gleise nordlich

integriert

DB| NETZE

Uberholgleis wird in den Bahnhof

Uberholgleis auRerhalb des
derzeitigen Bahnhofs
e
|
i}

vgl. hierzu
auch S. 24

Zwei Varianten Linienbetrieb ,,schnelle“ Gleise siidlich

Uberholgleis auRerhalb Uberholgleis innerhalb
201 des Bahnhofs des Bahnhofs
20
.
vgl. hierzu
,||l .I'l auch S. 25
204

23
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Bahnhof Langenselbold DB| NETZE

Linienbetrieb ,,schnelle Gleise“ nordlich
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Bahnhof Langenselbold DB| NETZE

Linienbetrieb ,,schnelle Gleise“ siidlich
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NETZE

Bahnhof Langenselbold

Zwei Varianten symmetrischer Richtungsbetrieb ,,schnelle“ Gleise innen

optionale Uberleitungen

Zwei Uberholgleise auRerhalb

des Bahnhofs
Zwei Uberholgleise innerhalb
des Bahnhofs

.'I'-. f } vgl. hierzu

_ auch S. 27

o

% H

Zwei Varianten symmetrischer Richtungsbetrieb ,,schnelle” Gleise auRen

201

- )\t /

N W/ \/
pii | vgl. hierzu vgl. hierzu
auch S. 28 auch S. 29
Ein Uberholgleis auRerhalb Ein Uberholgleis innerhalb Ein Uberholgleise innerhalb
des Bahnhofs des Bahnhofs; stdlich des Bahnhofs; nérdlich

2 DB Netz AG, 10.12.2014



Bahnhof Langenselbold DB| NETZE

Symmetrischer Richtungsbetrieb ,,schnelle Gleise* innen
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NETZE

Bahnhof Langenselbold

Symmetrischer Richtungsbetrieb ,,schnelle Gleise“ auRen (Uberholgleis siidlich)
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NETZE

Bahnhof Langenselbold

Symmetrischer Richtungsbetrieb ,,schnelle Gleise“ auRen (Uberholgleis nordlich)
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Bahnhof Langenselbold

/ II'I A{:ll \ Zwei Uberholgleise auRerhalb des

Variante zum verschrankten Richtungsbetrieb ,,schnelle” Gleise siidlich
].|’ Bahnhofs

S

Variante zum verschrankten Richtungsbetrieb ,,schnelle® Gleise nérdlich

j |' \ L Zwei Uberholgleise auBerhalb des

%Eﬁ . Bahnhofs. Wie oben, nur gespiegelt.
iy \
)
Y
:I:LII. —
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Haltepunkt Niedermittlau DB| NETZE

—

Variante zum Linienbetrieb ,,schnelle® Gleise nordlich

-
i
-

Variante zum Linienbetrieb ,,schnelle® Gleise siidlich

31 DB Netz AG, 10.12.2014



Haltepunkt Niedermittlau DB| NETZE

—

Variante zum symmetrischen Richtungsbetrieb ,,schnelle“ Gleise innen

”11

Variante zum symmetrischen Richtungsbetrieb ,,schnelle“ Gleise aulen

'l"nl
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Haltepunkt Niedermittlau DB| NETZE

—

Variante zum verschrankten Richtungsbetrieb ,,schnelle” Gleise siidlich

it

ik
-
o

Variante zum verschrankten Richtungsbetrieb ,,schnelle® Gleise nérdlich
#

<
—-—
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Bahnhof Hailer-Meerholz DBJ NETZE

—

Variante zum Linienbetrieb ,,schnelle® Gleise nordlich

f

Weichen- P‘

riickbau 3 JIZ—
\ 302 ,-;

a1

Info: Hailer-Meerholz ist heute ein ,Bahnhof®; wenn aufgrund der Viergleisigkeit keine Weichen mehr
notwendig sind, wird Hailer-Meerholz zum ,Haltepunkt”.

Variante zum Linienbetrieb ,,schnelle®“ Gleise stidlich
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Bahnhof Hailer-Meerholz DBJ NETZE

—

Variante zum symmetrischen Richtungsbetrieb ,,schnelle“ Gleise innen

LS —
S —
=1

Variante zum symmetrischen Richtungsbetrieb ,,schnelle“ Gleise aulen
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Bahnhof Hailer-Meerholz DBJ NETZE

—

Variante zum verschrankten Richtungsbetrieb ,,schnelle” Gleise siidlich

_m—
s
ey |

Variante zum verschrankten Richtungsbetrieb ,,schnelle® Gleise nérdlich

_m_
=11

36 DB Netz AG, 10.12.2014



Bahnhof Gelnhausen DB NETZE

Variante zum Linienbetrieb ,,schnelle® Gleise nordlich

[
211 4

=M —\
=\
543
]
ﬁlﬁ“ \i
Variante zum Linienbetrieb ,,schnelle® Gleise siidlich

R
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Bahnhof Gelnhausen DB NETZE

Variante zum symmetrischen Richtungsbetrieb ,,schnelle” Gleise innen
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Variante zum symmetrischen Richtungsbetrieb ,,schnelle“ Gleise aulen
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Bahnhof Gelnhausen DB NETZE

—

Variante zum verschrankten Richtungsbetrieb ,,schnelle” Gleise siidlich

U
IH . x\Lm
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Variante zum verschrankten Richtungsbetrieb ,,schnelle® Gleise nérdlich
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Bis auf den Linienbetrieb in Hanau sind alle Varianten technisch NETZE
realisierbar. Die Bewertung der einzelnen Varianten steht noch aus.

—

Ergebnis der Priifung nach den Ausschlusskriterien

Hanau Hbf Hanau Wolfgang| Rodenbach Langenselbold | Niedermittlau | Hailer Meerholz| Gelnhausen

v v < v v

1. Linienbetrieb "schnelle"
Gleise nordlich

2. Linienbetrieb "schnelle"
Gleise siuidlich

3. symmetrischer
Richtungsbetrieb "schnelle"
Gleise innen

4. symmetrischer
Richtungsbetrieb "schnelle"
Gleise auBBen

5. verschrankter
Richtungsbetrieb "schnelle"
Gleise siuidlich

6. verschrankter
Richtungsbetrieb "schnelle"
Gleise nordlich

NSNS [~
NSNS TSIS S

v
v
v
v
v

NSNS IS

v
v
v
v
v

NSNS TS
NSNS S
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NETZE

Bei den bisherigen Variantenbetrachtungen zeigen sich
Vorteile fiir den symmetrischen Richtungsbetrieb

—

Zwischenstand Variantenmanagement

— Variantenbetrachtu Tendenzen Bewertung der Cluster

®  Die Varianten im

- . symmetrischen o A , .
® Linienbetrieb Richtungsbetrieb Wirtschaftlichkeit
® symmetrischer Richtungsbetrieb i)erltlsi?hzlfigrtggfenme” " hohe Akzeptanz
= verschrinkter Richtungsbetrieb als die tibrigen Varianten " minimale Eingriffe

Weiterer Detailierungsbedarf =

flexible Betriebsfihrung

Mischformen — Betriebsform (schnelle

Gleise aulien oder innen) " einfache Bauphasen
— Artund Lage des vierten

Gleises
— Bahnsteiganordnung und

-zuwegung
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NETZE

Der symmetrische Richtungsbetrieb weist von allen
Varianten die grof3te betriebliche Flexibilitat auf

—

Zusammenfassende Bewertung des symmetrischen Richtungsbetriebs

" In der Anordnung der vier Gleise zwischen Hanau und Gelnhausen kann zwischen zwei generellen
Varianten unterschieden werden:

- Linienbetrieb
- Richtungsbetrieb

" Hierbei weist der Richtungsbetrieb aufgrund der nebeneinander liegenden Richtungsgleise eine
hohere betriebliche Flexibilitat auf.

" Innerhalb des Richtungsbetriebs wird eine weitere Untergliederung vorgenommen werden:

- symmetrischer Richtungsbetrieb
- verschrankter Richtungsbetrieb

" Dabei kann beim symmetrischen Richtungsbetrieb aufgrund der Anordnung in den inneren Gleisen
eine weitere Steigerung der betrieblichen Flexibilitat erreicht werden.
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Im symmetrischen Richtungsbetrieb kann das jeweils andere NETZE
Gleis der gleichen Richtung problemlos genutzt werden

—

Erlauterung der betrieblichen Flexibilitdat im Richtungsbetrieb

" Im Richtungsbetrieb kann im Verspatungsfall flexibel zwischen den Gleisen gewechselt werden.

" Ein Wechsel des Gleises ist jeweils in den Bahnhofen Wolfgang, Langenselbold und Gelnhausen
moglich.

Furr eine fliegende Uberholung ist hierbei das jeweils andere Gleis der gleichen Richtung pradestiniert.

Dies ist sowohl in den Varianten ,schnelle Gleise aullen® als auch in den Varianten ,schnelle Gleise
innen® problemlos moglich.

Schnelle Gleise auRen Schnelle Gleise innen

A A

A A

vV V
vV Vv

Wolfgang Langenselbold Gelnhausen Wolfgang Langenselbold Gelnhausen
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NETZE

Die Variante ,,schnelle Gleise auRen* bietet zusatzliche
Vorteile fiir den Nahverkehr und die betriebliche Flexibilitat

—

Vorteile der Variante ,,schnelle Gleise auRen®

Die Variante ,schnelle Gleise aullen” bietet weitere Vorteile:

" Die Nutzung des langsamen Gegengleises mit Bahnsteiganbindung ist ohne Kreuzen von Gleisen
moglich.

" Das Wenden von Ziigen des Nahverkehrs an den Bahnhofen Wolfgang, Langenselbold und
Gelnhausen ist ohne Kreuzen von Gleisen moglich.

Schnelle Gleise auRen Schnelle Gleise innen

A A

A A

vV Vv

v Vv

Wolfgang Langenselbold Gelnhausen Wolfgang Langenselbold Gelnhausen
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Zum Knoten Hanau sind noch

detailliertere Untersuchungen erforderlich

Untersuchungsbedarf Knoten Hanau

NETZE

" Um Kreuzungskonflikte des Personenverkehrs von/nach Offenbach mit dem Giiterverkehr von/nach
Frankfurt Ost zu vermeiden, wird der Giiterverkehr in den Varianten ,schnelle Gleise auRen® tiber

Rauschwald gefihrt.

® Bei den Varianten ,schnelle Gleise innen“ kann der Giliterverkehr auf der Nordseite des Hanauer

Hauptbahnhofs gefiihrt werden.

Beispiel fiir schnelle Gleise au3en

Hanau West

Hanau Hbf .

22970 ¢ SBabe Atwatigiens
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Beispiel fiir schnelle Gleise innen
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NETZE

Auch zum Bahnhof Wolfgang sind
noch weitere Untersuchungen erforderlich

—

Untersuchungsbedarf Bahnhof Wolfgang

" In den Varianten ,schnelle Gleise aul3en® kommt es zu niveaugleichen Kreuzungen zwischen dem
Guterverkehr von/nach Frankfurt Ost mit den Verkehren von/nach Friedberg.

" Beiden Varianten ,schnelle Gleise innen® bedarf es im Bahnhof Wolfgang einer niveaugleichen
Einfadelung der beiden Gleise von Rauschwald.

Schnelle Gleise auRen Schnelle Gleise innen

Rauschwald
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NETZE

In den Varianten ,,schnelle Gleise auBen®
ist der Aufwand fliir den Bahnsteigbau deutlich geringer

—

Benoétigte neue Bahnsteige bei den beiden symmetrischen Richtungsbetriebsvarianten
" In den Varianten ,schnelle Gleise aulien” wird aufgrund der mittigen Anordnung der langsamen Gleise
je Station nur ein Bahnsteig bendtigt.

" Zusatzlich kénnen die vorhandenen Bahnsteige weitestgehend beibehalten werden, was die Anzahl
an Neubauten nochmals reduziert.

Schnelle Gleise auRen Schnelle Gleise innen
- =01 =
=01 =
> =01 =

47 DB Netz AG, 10.12.2014



NETZE

In den Varianten ,,schnelle Gleise innen® kann eine
Entkopplung der Bauwerke realisiert werden

—

Benoétigte Bauwerke bei den beiden symmetrischen Richtungsbetriebsvarianten

" In den Varianten ,schnelle Gleise innen® ist zur Gewahrleistung der Barrierefreiheit kein Aufzug bzw.
keine Rampe notwendig.

® Zur Erreichbarkeit der Bahnsteige in den Varianten ,schnelle Gleise innen” ist eine Unter- bzw.
Uberflihrung in direkter Nahe nicht zwingend erforderlich. Bauwerke kdnnen als Stadtteilverbindung
ausgebildet werden.

Schnelle Gleise auRen Schnelle Gleise innen
p =ani =
: =01 = ) .
Z =101 =1 #
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Die verschiedenen Vor- und Nachteile

NETZE

miissen verglichen und abgewogen werden

—

Beispielhafter Ansatz zur Ermittlung der zwei bis drei Vorzugsvarianten mit Bewertung nach
Zielerreichung und Gewichtung

Zur Ermittlung der Vorzugsanordnung der Gleise im symmetrischen Richtungsbetrieb wird eine
Bewertung von verschiedenen Aspekten anhand zweier MalRstabe vorgenommen:

— Grad der Zielerreichung
— Gewichtung

Der Grad der Zielerreichung gibt an, in welchem Umfang die jeweilige Variante das konkrete Ziel
erfullt. Die Darstellung erfolgt (iber eine Farbkodierung:

‘ Vollumfanglich Q Teilweise ‘ Weniger

Die Gewichtung gibt an, wie hoch die relative Prioritat eines bestimmten Aspekts ist (z.B. Kosten,
Planrechtfertigung, Fahrgastsicht...). Dies ist durch den Ausfiiligrad des Kreises dargestellt:

O B D 9 @

niedrig hoch

49 DB Netz AG, 10.12.2014



NETZE

Die Varianten sind hierzu anhand von Ausschluss- und
Bewertungskriterien zu vergleichen

—

Ubersicht der bisher zusammengestellten Ausschluss- und Bewertungskriterien

Ausschlusskriterien Bewertungskriterien

" ErfGllung der verkehrlichen Zielstellung "  Wirtschaftlichkeit (Kosten)

" Einhaltung der verkehrlichen " planrechtliche Akzeptanz
Aufgabenstellung -

offentliche Akzeptanz
" Konformitat mit der betrieblichen -

Aufeabenstell Minimierung der Eingriffe in den Raum
ufgabenstellun
= g hen d th it b ®  Minimierung von Grunderwerb
rreichen der Fahrzeitvorgabe
: . , 8 , - ®  Minimierung von Larm und Emissionen
" Erreichen einer optimalen Betriebsqualitat

" Flexibilitat in der Betriebsfiihrung
" Vorteile fir Reisende
" Vereinfachung der Bauphasen
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In einem nachsten Schritt sind die Varianten auszuwahlen,
die in der Vorplanung vertieft untersucht werden sollen

Aktueller Zeitplan Abschnitt Hanau - Gelnhausen

Information / Beteiligung >
Aufbau IProiekt ;’Auswerltung der Historie I I I | |

I I I I I I I
-_“ Erarbeitung Verkehrdiche & Betriebliche Aufgabenstellung
i Vorplanung

| | |
Entwurfsplanung [ Genehmigungsplanung [ Planfeststellung
| l Bauphase *

2013 2014| 2015| 2016| 2017| 2018| 2019| 2020 | 2021 | 2022| 2023| Jahre

Risikovorsorge Verfahrensdauer und Klagen

*) Beginn der Bauphase in Abh&ngigkeit von Baurecht, Finanzierung, baubetrieblicher Eintaktung, ...

Nachste Schritte

Erste Abschichtung der Varianten auf Basis der Bewertungskriterien (derzeit)
Auswahl von zwei bis drei Varianten (bis Frithjahr 2015)

vertiefte Vorplanung der ausgewahlten Varianten (bis Sommer 2016)
Erstellen Wirtschaftlichkeitsnachweis, Entscheidungsvorlage und Beschluss
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DB| NETZE

—

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit
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