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TOP 4 Aktueller Planungsstand

Vorstellung der Bewertungskriterien

2 DB Netz AG | 25.01.2017



Bewertungskriterien Verkehr und Technik ~ Entwurf -

Fachbereich Hauptkriterium

Teilkriterium

Ziel

[DB] NETZE

Indikatoren

Verkehrsverlagerung auf

- Entmischung und Kapazitatserhéhung
- Vertaktung fir SPFV und SPNV (Korrespondenzen)

1-1 die Schiene Maximierung - Fahrzeitverkirzungen
Erfallung der - Voraussetzungen fir Pinktlichkeit
1 | verkehrlichen - Infrastrutur fir bedarfsgerechte Nahverkehrsangebote
Anforderungen - durchgéngig Kapazitatsreserven (keine Engpasse)
1-2 Flexibilitat fur.ku nftige Maximierung - Anlagen fur verschiedene Verkehre nutzbar
Verkehrsentwicklungen - Ausbauoptionen erhalten
- Bedarfsgerechte Verknipfung von Strecken
L . -Leistungsfahigkeit der neuen Infrastruktur fur die Entlastung
Minimierung der Larmbelastung an o e N i
2-1 |Verkehrslenkung den Bestandsstrecken der Bestandsstrecken vom néchtlichen Guterverkehr;
- Umlenkungsmaoglichkeiten des GV uber kurze Wege
- 2 |Betriebsfiihrung Auswirkungen der . o S - Bere?che nur mit schienengebundener Erreichbarkeit
erkenr 2-2 |Instandhaltung auf die  Minimierung der Beeintrachtigungen - Bereiche mit besonderen Auswirkungen (z.B. Wannen,
und Betriebsfiihrung lange Tunnel, Briicken usw.)
Technik . — -
— o - Ausmalf baubedingter betrieblicher Erschwernisse auf den
Minimierung der Beeintrachtigungen N
2-3 [Bauphase . . Bestandsstrecken, den Verknipfungs- und
im laufenden Betrieb L )
Einbindebereichen
- Bereichen mit glinstiger Baugrundverhaltnisse
3-1 [Baugrund Maximieren - Geologische, geotechnische, bodenmechanische und
hydrogeologische Untersuchungen kritischer Bereichen
: . _— - Massenuberschisse,
3-2 Massendisposition Minimierung - Transporterfordernisse und Logistik,
3 | Bauausfiihrung - Bauzeit
Bauzeit und - Erschwernisse aus Bahn- und Stral3enverkehr
3-3 ; Minimierung -Wiederherstellung von Stral3en- und Wegeverbindungen,
Bauabwicklung : ; .
- Auswirkungen auf Autobahn, hochrangiges Leitungsnetz
3-4 Nutzbarkeit neuer Maximierung - Méglichkeit von Teilinbetriebnahmen
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Anlagen
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DB| NETZE
Bewertungskriterien Wirtschaftlichkeit - Entwurf - C

Fachbereich Hauptkriterium Teilkriterium Ziel Indikatoren

- Nutzen-Kosten-Verhaltnis >1;

4 Wirtschaftlichkeit | 4-1 |Volkswirtschaftlicher Nutzen Maximierung (NKV<1 fiihrt zum Ausschluss der Variante)

5-1 |Investitionskosten Minimierung - Kostenschatzung auf Basis des Kostenkennwertekatalogs

- Erhaltungskosten (abhéngig von Infrastrukturelementen

5-2 |laufende Kosten Minimierung wie z.B. Tunnel Weichen...)
5 Kosten der : .
Infrastruktur - aulRerordentliche Betriebskosten
Kosten 5-3 |vermiedene Ersatzinvestitionen Maximierung - Sowiesokosten erfassen (in den Ankndpfungs-,

Verknupfungs- und ggf. Bundelungsbereichen)

- Jahresenergiebedarf im Regelbetrieb
6 Kosten der EVU | 6-1 [Betriebsfuhrungskosten Minimierung (entfernungs- und neigungsabhéngig);
- Personal- und Fahrzeugbindung

- Baugrundrisiken in sensiblen Bereichen
7 Risiken 7-1 |Realisierungsrisiken Minimierung - Forderungen Uber das gesetzliches Mal3 hinaus
- Ansétze fur Verzogerungen im Genehmigungsverfahren

Die Bewertungskriterien ,,Raumordnung® und ,,Umwelt“
sind in der Prasentation der Planungsgemeinschaft Umwelt enthalten
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[DB] NETZE

TOP 4 Aktueller Planungsstand

Methodik zur Schalluntersuchung
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[DB] NETZE

Gesetz zum Verbot des Betriebs lauter
Schienenglterwagen ab Ende 2020

Das Bundeskabinett hat am 21.12.2016 dem Verbot des Betriebs lauter Schienengiiterwagen ab
Ende 2020 zugestimmt

Kernpunkte des Gesetzes:

" Ab dem Fahrplanwechsel zum 13.12. 2020 gilt auf dem
deutschen Schienennetz ein Fahrverbot fir laute
Gulterwagen.

" Kein Glterwagen darf bei der Fahrt den Hochstwert
uberschreiten, wie er in den geltenden Larmschutz-
Richtlinien (TSI Larm) fur die Neuzulassung von Fahrzeugen
festgeschrieben ist.

" Die Einhaltung der Larmschutzgrenzwerte kann durch Umristung auf leise Bremssohlen erfolgen.

" Das Eisenbahn-Bundesamt kontrolliert die Einhaltung der Vorschriften auf den
Bundesschienenwegen. Bei VerstolRen gegen das Fahrverbot fir laute Gliterwagen droht ein BuRgeld
von bis zu 50.000 Euro.

Quelle: www.bmvi.de
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Im Unterrichtungsschreiben wurden zahlreiche @ NETZE
Anforderungen hinsichtlich des Larmschutzes gestellt

Zusammenfassung des Vorgaben aus dem Unterrichtungsschreiben zum Schutzgut Mensch

7

Verringerung [ Vermeidung schadlicher Larmeinwirkungen auf durch Menschen genutzte Gebiete
mittels Abstand bzw. andere geeignete MaRnahmen.

Ermittlung /| Beschreibung und Bewertung der anlagen-, bau- und betriebsbedingten Wirkungen einer
Infrastruktur auf das Schutzgut Mensch:
- Bewertung der betriebsbedingten Betroffenheit des Schutzgutes Mensch und

der menschlichen Gesundheit unter Raumordnungsgesichtspunkten.

Nachweis der betriebsbedingten Wirkung auf das Schutzgut Mensch in direkt und indirekt
betroffenen Bereichen (frei werdende Kapazitaten auf Bestandsstrecken) tiber eine
Isophonenkorridordarstellung von bds. 250 m fiir Neubau und Bestand.

Darstellung von Larmschwerpunkten fir Gesamtlarmsituationen Schiene.

Bei Anwendung der Schall 03 sind etwaige Vereinfachungen bzgl. deren Unschadlichkeit
aufzuzeigen.

Nachweis der potentiell betroffenen Menschen mittels Einwohnerdichtewerte der betroffenen
Kommunen.

Differenzierung der Grenzwerte der BImSchV fiir die definierten Nutzungsgebiete
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Beschreibung der Methodik zur Ermittlung der Larm- [DB] NETZE
emission als Grundlage zur Bewertung des Schutzgutes Mensch

Rechenmodell

" Ausgangspunkt der Untersuchung bildet ein 3D-Gelande-Modell im KorridorFinder mit den optimierten
Linien innerhalb der Trassenkorridore.

" |m gesamten Suchraum werden ca. 151.000 LOD ¥ 1-Gebaudekorper eingesetzt

Attribute:
— Gebaudenutzung (z. B. Wohngebaude, Gewerbegebaude, Schule, Krankenhaus)

— Gebietskategorie (z. B. Wohngebiet, Mischgebiet)
— Gebaudehohe (inkl. Anzahl Etagen, Ansatz Etagenhohe 3 m)

— Einwohnerzahl, statisch tiber Gebaudegrundflache ermittelt
(Ansatz: 41 m? Wohnflache | EW; Wohnfldche/Bruttogeschossflache = 0,8 nach VBEB 2)

1) LOD = Level of Detail; Detailstufen bei der Darstellung virtueller Welten LOD 1 = Kl6tzchenmodell als Gebaudeblock
2) Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

8 DB Netz AG | 25.01.2017



Beschreibung der Methodik zur Ermittlung der Larm- [DB] NETZE
emission als Grundlage zur Bewertung des Schutzgutes Mensch

Die nachstehenden Berechnungen werden flir jede optimierte Linie durchgefiihrt:
Emissionsberechnung

= Schallguellen: Zuggattungen nach 16. BImSchV

= Die Berechnung der Schallemission erfolgt nach Schall 03

= Beriicksichtigung von z. B. Zugart, Achsanzahl (Lange), Geschwindigkeit, Bremsbauart
= Zuschlage fir z. B. Oberbauart, Briicken, Kurvenradien

Die Emissionsberechnungen wurden durch Vergleichsrechnung mit einer zertifizierten
Schallausbreitungssoftware Gberprift.
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Beschreibung der Methodik zur Ermittlung der Larm- [DB] NETZE
auswirkungen als Grundlage zur Bewertung des Schutzgutes Mensch

Immissionsberechnung (Beurteilungspegel Tag / Nacht)

= Schallausbreitungsrechnung nach 16. BImSchV [ Schall 03 (in Oktaven)

— Berucksichtigung der geometrischen Ausbreitungsdampfung sowie Luft- und Bodenabsorption

— Berticksichtigung von Abschirmungen (z. B. Gebaude, Gelande), jedoch ohne aktive
Schutzmalinahmen (z. B. Larmschutzwande)

— Vernachlassigung von Bewuchs (z. B. Wald) und Reflexionen

" Ergebnisdarstellung der Beurteilungspegel erfolgt als farbige Rasterlarmkarten [ Isophonenkarten

— Berechnungshéhe 6 m tber Gelande, Rasterweite 10 m x 10 m
— Farbdarstellung gemald DIN 18 005

10 DB Netz AG | 25.01.2017



Beispielrechnung der Variante Il mit . NETZE
Guterzugen und ICE am Tag
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Beschreibung der Methodik zur Ermittlung der Larm- [DB] NETZE
auswirkungen als Grundlage zur Bewertung des Schutzgutes Mensch

Ergebnishewertung (aus Rasterlarmberechnung und Gebaudelarmberechnung)

Bewertung:

" Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV gemiR Gebietseinstufung
" Uberschreitung der Werte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts (Gesundheit)

" sowie der Orientierungswerte nach DIN 18005 in Klassenstufen
von 5 dB (z. B. 55 - 60 dB, 60 - 65 dB, 65 - 70 dB)

nach:

= Anzahl der betroffenen Einwohner
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[DB] NETZE

Welche Falle werden untersucht?

= |Ist-Fall
Status quo als Vergleichsgrundlage

= Prognose-Null-Fall
Was wirde passieren, wenn keine neuen Gleise gebaut wiirden, aber der Verkehr wie prognostiziert
steigt?

= Planfall je Varianten (ohne Verkehrslenkung)
Zugzahlenprognose 2025 bzw. wenn die Zahlen vorliegen 2030

= Planfall je Variante (mit Verkehrslenkung)

Zugzahlenprognose 2025 bzw. wenn die Zahlen vorliegen 2030

= Planfalle mit Annahme von aktiven LarmvorsorgemaBnahmen
Larmvorsorge nach 16 BlmschV wird zwingend im Projekt sichergestellt werden. Aber die genaue
Dimensionierung aktiver und passiver LarmschutzmalRnahmen dafir erfolgt erst im
Planfeststellungsverfahren

} Diese Ergebnisse der Schallberechnungen flieBen in den Variantenvergleich ein
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Detailbild
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Detailbild (500 m)

Farben nach
DIN 18005
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Detailbild (1000 m)

DB| NETZE
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[DB] NETZE

TOP 6 Anbindung der Neubaustrecke im Bereich Fulda
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DB| NETZE
Sind zusatzliche Gleise im Stadtgebiet Fulda notig? C

Derzeit zwei Optionen in der Prifung:

" Anbindung der neuen Gleise in Kalbach an die Schnellfahrstrecke 1733

" Weiterfiihrung der Gleise bis nach Bronzell an die Gleise der 3600 (Kinzigtalbahn)
(von dort an sind vier Gleise flir eine parallele Fiihrung der Verkehre bis nach Fulda hinein

vorhanden)
Sulzhof- Bf Fulda Bft Bronnzell
Tunne' NBS ------------------------ [
= a 7
- . 105 113
SFS Hanhover 1 Wiirzburg N e Fulda
L4 4 106 110
S /_/ LN
Y/ §
O/ &
o < S
o &

Zu klaren ist hierfir:

" Vorhandene und bendétigte Kapazitat

-> zu ermitteln mit Hilfe von eisenbahnbetriebswissenschaftlicher Untersuchung auf Basis der
Zugzahlenprognose 2030 (vsl. bis April 2017)

" Notwendigkeit von Korrespondenzhalten in Fulda

- > Vollkorrespondenz in Fulda wird von uns derzeit nicht unterstellt
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[DB] NETZE

Situation bei Tag und bei Nacht
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) [DB] NETZE
Besteht auf der Schnellfahrstrecke Hannover - Wurzburg

ausreichend Kapazitat, um den zusatzlichen Verkehr aufzunehmen?

Auf Basis der aktuell vorliegenden Zugzahlen (2025):

= Tagsiiber ist auf der Schnellfahrstrecke Hannover-Wirzburg ausreichend Platz, um die zusatzlichen
Fernverkehrsziige aufzunehmen.

= Nachts kann der Giterverkehr, der gegenwartig auf der Kinzigtalstrecke fahrt, wahrscheinlich nicht
vollstandig auf die Neubaustrecke verlagert werden.

-> Die Situation auf der Schnellfahrstrecke Hannover-Wirzburg stellt sich also tagsiiber und nachts
verschieden dar.

Warum wird iliberhaupt iiber eine Verlagerung des nachtlichen Giiterverkehrs von der
Bestandsstrecke auf die Neubaustrecke nachgedacht?

-> Verkehrslenkung mit dem Ziel, die Bestandsstrecken von nachtlichem Schienenlarm zu entlasten.

Kapazititsfrage ist auf Grundlage der Zugzahlen 2030 mit Hilfe einer
eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchung abschlieBend zu klaren.
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