DB| NETZE

Dialogforum Hanau-Wiirzburg/Fulda
3. Treffen der Arbeitsgruppe ,,Konzeption/Verbesserung Siidkorridor

DB Netz AG | Dr. Reinhard Domke | Aschaffenburg | 06.02.2017



[DB] NETZE

TOP 3 Vorgaben des BVWP 2030 fiir die Strecke
Hanau-Nantenbach und aktueller Planungsstand im
Suchraum
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Der Bundestag hat das Bundesschienenwegeausbaugesetz

2030 im Dezember beschlossen

Auszug auf dem Bundesverkehrswegeplan 2030

Investitionen in Mio. €

dawvon davon
Lfd. Aus-/ Erhaltung/ Planungs-  Dringlich-
Mr.  Projekt-Nr. MaBnahmentital Beschreibung der Maknahmie? Gesamt Heubau Ersatz stand keit
Meue Vorhaben, Vordringlicher Bedarf (VB-E u. VB)
2 2-002-¥o2  ABS/MES Hanau - Altarnative ,Mottgers™ 2. u. 4. Gleis Hanau - Gelnhausen, Vmax 200 kmfh; 2-gleisige 4,252,8 2.920,1 2227 GE VB
Wurzburg f Fulda - Erfurt  WBS Gelnhausan - Mottgers, Vmax 250 km/h, mit beidsaitigen hihenfreien 2-glaisi- [gewihlta
gan Verbindungskurwen Richtung Fulda u. Wiarzburg an Schnellfahrstracke Fulda - Altarnative)
‘Waorzburg: 2-gleisige ABS fNBS im Korridor Wildeck f Blankenhairm - Bad Hersfeld -
Kirchheim f Langenschwarz, ¥max 200 kmfh, héhenfreie Einbindung in dis NBES
Kassel - Fulda; Ertichtigung Bsenach - Erfurt far Wmax 200 kmfh
2-007-¥o1 Altarnative , Bestandsnaher Neu-fAusbau™ 3. u. 4.Gleis Hanau - Gelnhausen, Ymax 2.699,2 3.3874 11,7 GE

200 kmfh; 2-gleisige MBS Gelnhausen - Fulda mit Verbindungskurven der NBS zur
Strecke 3600, hithenfreie Einbindung in Schnellfahrstrecke Fulda - Warzburg, ¥max
200 kmh; 2-gleisige ABS/NES im Korridor Wildack / Blankenheim - Bad Harsfald

- Kirchheim f Langenschwarz, ¥max 200 kmfh, héhenfreie Einbindung in dis NBS
Kassel - Fulda; Ertichtigung Bsenach - Erfurt far Wmax 200 km fh; Blockverdichtung
Aschaffenburg - Mantenbach

Das verabschiedete Gesetz enthilt folgende Anderung zum Entwurf:

= FuBnote im BSWAG: ABS/NBS Hanau-Wiirzburg/Fulda-Erfurt
,»Mit Infrastruktur fiir Fernverkehrshalt in Aschaffenburg®
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Umwelt-

und

naturschutz- Raum-

fachliche ordnerische Engpass-

NKV  Priifung Analysa beseitigung  Hirweise

18 hoch hoch ja Alternativen-
entscheid MBS
Gelnhausen -
Mottgers mit bieid-
seitiger Anbindung
nach Morden und
S0den oder ABS/

1.4 hoch ja NBS Gelnhausan
- Fulda f Aschaf-
fanburg - Manten-
bach erfolgt in der
weitaran Planung
durch den Varha-
bantriger. In Ge-
samtinvestitionen
u. Gesamtplan-
wirkungen wurde
WVariante mit héhe-
rem MEY unter-
stellt.
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Zwei Vorschlage zum Ausbau der Strecke

Hanau-Nantenbach wurden in den BVWP 2030 eingebracht

Auszug aus den Projektlisten fiir den Schienenteil des BVWP 2030

1-080 ABS Hanau-Nantenbach (Variante Ausbau)

Vorschlag: Kapazitatserhohender und beschleunigender Ausbau Gber den Neubau der
Spessartrampe hinaus

Bewertung: Der Projektvorschlag wurde unter der Projektnummer VB 2-007-VO01 in den vordringlichen
Bedarf aufgenommen.

1-081 ABS Hanau-Nantenbach (Variante Ortsumfahrung Lohr)

Vorschlag: Ortsumfahrung Lohr, Verlangerung der Nantenbacher Kurve Nantenbach - Rohrbach

Bewertung: Obwohl der SPFV von einem Ausbau der Strecke profitieren wirde, Gberstiegen die

Investitionskosten deutlich den Nutzen fiir den tberregionalen Verkehr. Da das Projekt
deshalb nicht wirtschaftlich ist, ist es nicht in den BVWP aufzunehmen.

Quelle: http://[www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/BVWP/bvwp-projektliste-schiene.html
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Der Prufauftrag fur den qualitativen Ausbau kann

fortgesetzt werden, wenn die Zugzahlenprognosen vorliegen

Sachstand Abarbeitung Prifauftrag ,,qualitativer Ausbau“ der Strecke Hanau-Nantenbach

Als Ergebnis des Prifauftrags fur den qualitativen Ausbau der Strecke Hanau-Aschaffenburg-Nantenbach
(-Wiirzburg) stand bezogen auf den Bedarfsplaniiberpriifung 2010 fest:

Der laut aktueller Verkehrsprognose flir die Zukunft angenommene Verkehr kann in wirtschaftlich
optimaler Betriebsqualitat auf der Strecke Hanau- Aschaffenburg-Nantenbach in Richtung Wiirzburg
gefuhrt werden, wenn zwei kleinere Verbesserungen an der Strecke vorgenommen werden. Hierbei
handelt es sich um den Umbau eines Bahnsteigs in Hanau-Groldauheim und ein zusatzliches

Blocksignal zwischen Kleinostheim und Dettingen.

darin enthaltenen, neuen Zugzahlenprognosen und verkehrlichen Zielsetzungen zu

} Sobald der neue Bundesverkehrswegeplan vorliegt, ist dieses Ergebnis auf Grundlage der
uberpriifen.
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Far geschwindigkeitsverbessernde Malinahmen ist
Voraussetzung, dass der Nutzen hoher ist als die Kosten

6

Sachstand in Bezug auf den geschwindigkeitsverbessernden Ausbau der Strecke Hanau-
Aschaffenburg-Nantenbach

Der Planfall 2-007-V01 lasst auch fahrzeitverkiirzende MaRnahmen zu, sofern diese mit ihrem
Nutzen die Kosten ubersteigen.

Die Umfahrung Lohrs wurde nicht in den BVWP aufgenommen, da die Investitionskosten den
Nutzen deutlich tbersteigen.

Zu beachten ist auch, dass geschwindigkeitsverbessernde Malinahmen die Kapazitat der Strecke
einschranken.

Die DB Netz AG wird die Moglichkeit geschwindigkeitsverbessernder Malinahmen priifen.
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Viele offene Fragen kdnnen erst beantwortet werden,
wenn die Zugzahlenprognosen vorliegen

Im Vorfeld der heutigen Arbeitsgruppensitzung formulierte Fragen:

= Notwendige Rechtsverfahren zur Ertiichtigung der Bestandsstrecken zwischen
Aschaffenburg und Wiirzburg?

—> Bei Notwendigkeit und positivem Nutzen-Kosten-Verhaltnis: Planfeststellungsverfahren

= Zusammenhang der Aussagen von Fernverkehr, Giiterverkehr und Nahverkehr zur aktuellen
Betriebssituation auf der Bestandsstrecke?

—> MalRgeblich fir Entscheidungen zum qualitativen Ausbau ist die Zugzahlenprognose 2030

= Formulierung betrieblicher Zielsetzungen von Fernverkehr, Giiterverkehr und Nahverkehr fiir
einen Ausbau der Bestandsstrecke

— Fur die Ermittlung der Notwendigkeit und des Umfangs eines qualitativen Ausbaus
sind die Zugzahlenprognosen 2030 Voraussetzung
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Auszug optimiert Linien - Varianten |-l
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Die Optimierung der Studanbindung erfolgt im
nachsten Schritt

Weiteres Vorgehen in Bezug auf die Siidanbindung im Variantenvergleich
= Variante lll ist die einzige, bei der sich eine Stidanbindung realisieren lasst.
= Diein Variante lll enthaltene Siidanbindung ist bisher nicht optimiert.

= Die Sudanbindung flielst derzeit noch nicht in die Variantenbewertung der Trassenvarianten ein, da
diese nicht miteinander vergleichbar sind.

= Soweit Optimierungsvarianten der Stiidanbindung moéglich und sinnvoll sind, werden diese nach den
gleichen Planungsvoraussetzungen untersucht und untereinander verglichen.

= Erstin der spateren Gesamtbewertung fiir die Antragsvarianten kann die Stidanbindung mit
berlicksichtigt werden -> abgeschichtetes Vorgehen

Siudanbindung der Variante Mottgers nicht weiter verfolgt werden sollte, bedeutet das nicht,

} Die Spessartquerungsvarianten sind auch ohne Siidanbindung denkbar. Falls die
dass damit auch die Spessartquerungsvarianten vom Tisch sind.
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