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TOP 1 BegriiBung und Tagesordnung

BegrifBung durch Landkreis Aschaffenburg

Prof. Dr. Ulrich Reuter, Landrat des Kreises Aschaffenburg, begri3t die Teilnehmenden zur Arbeitsgrup-
pensitzung in Aschaffenburg. Er stellt fest, dass die Notwendigkeit eines leistungsgerechten Ausbaus der
Strecke Hanau-Wurzburg/Fulda auRRer Frage stiinde, weist aber auch darauf hin, dass die Region Bayeri-
scher Untermain Wert auf einen bestandsnahen Ausbau der Strecke Hanau — Aschaffenburg — Nantenbach
— W rzburg sowie den Erhalt des ICE-Halts in Aschaffenburg legt. Er begrif3t den Dialog in der Hoffnung,
dass dieser hinsichtlich aller Varianten gleichermalRen ergebnisoffen gefuhrt wird und wiinscht der Arbeits-

gruppe einen konstruktiven Austausch.

BegriBung Moderation

AnschlieRend begruf3t der Moderator, Herr Ralf Eggert, die Teilnehmenden zur Sitzung der Arbeitsgruppe
.Konzeption/Verbesserung Sudkorridor* und stellt die Tagesordnung vor, die ohne Anderung angenommen
wird. In der Sitzung soll es insbesondere darum gehen:

e die aktuellen und kiinftigen Verkehrsentwicklungen auf der Strecke Hanau — Aschaffenburg- Nan-
tenbach darzustellen

e das Projekt Hanau — Nantenbach sowie mdgliche qualitatsverbessernde MaRBnahmen auf dieser
Strecke im Rahmen des Prifauftrags des Projekts Hanau — Wirzburg/Fulda vorzustellen

und zu diskutieren. Nach einer Vorstellungsrunde der Teilnehmenden (siehe Teilnehmerliste Anlage 1)
erlautert Herr Eggert noch einmal kurz den bisherigen Dialogprozess und die Arbeitsweise der Arbeitsgrup-
pen des Dialogforums Hanau-Wirzburg/Fulda.

TOP 2 Sudkorridor im Rahmen des Projekts Hanau — Wurzburg/Fulda

Herr Dr. Reinhard Domke, DB Netz AG, stellt den Anwesenden zunéchst die dem Projekt zugrunde geleg-
ten Zugzahlen vor und geht dabei insbesondere auf die aktuelle und prognostizierte Verkehrsentwicklung
auf der Strecke Hanau — Aschaffenburg — Nantenbach ein (Anlage 2).

Erlauterungen zur Prasentation

Folien 4-6

Auf Nachfrage eines Teilnehmers erlautert Herr Dr. Domke, dass die prognostizierten Zugzahlen auf der
Zugzahlenprognose 2025 beruhen. Der aktuelle Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2003 sowie die Bedarf-
splanuberprifung 2010 bilden die derzeit gultige Planungsgrundlage. Herr Dr. Domke betont, dass mit Ver-

offentlichung des neuen BVWP 2015 die neuen Prognosen in die Projektplanung einflieBen.

Frau Kif3ler, DB Netz AG, erlautert, dass die Bahn nur innerhalb der vom Bund veréffentlichten Prognose-
zahlen projektieren darf. Sie weist darauf hin, dass der Bund zur Erstellung der Prognosen auf viele Quellen
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(zum Beispiel wirtschaftliche oder demografische Entwicklung) zugreift. Mit Hilfe von externen Gutachtern
wird dann eine verkehrspolitische Bewertung abgeleitet. (Folien 14/15)

Es wird auch diskutiert, inwiefern der in der Zugzahlenprognose dargestellte Planfall 16a ergebnisoffen sein
koénne, wenn er die Mottgersspange abbilde. Herr Dr. Domke erlautert, dass der Planfall eine denkbare
Lésung exemplarisch abbildet. Dies sei nun einmal die Mottgersspange, was aber nicht heil3e, dass das
Projekt nicht die Aufgabe habe, auch andere Lésungen zu priifen. Die Ziige, die im Planfall tiber die Mott-
gersspange in Richtung Stden gefuhrt wirden, kénnten auch tber die Strecke Hanau-Aschaffenburg-

Nantenbach gelenkt werden.

Herr Wilfried Engler, DB Netz AG, stellt den Anwesenden die Baumafnahmen im Rahmen des aktuell in
der Umsetzung befindlichen Projekts ABS Hanau — Nantenbach sowie den aktuellen Stand der Arbeiten vor
(Anlage 3).

AnschlieRend stellt Herr Dr. Domke den Prifauftrag fir einen qualitativen Ausbau der Strecke Hanau —
Aschaffenburg — Nantenbach im Rahmen des Projekts ABS/NBS Hanau — Wirzburg/Fulda vor (Anlage 2,
Folien 8ff.).

Erlauterungen zur Prasentation

Folien 8-10

Herr Dr. Domke weist darauf hin, dass es beim Prifauftrag um einen rein qualitativen Ausbau der beste-
henden Strecke gehe. Nach Umsetzung der beiden zwischen Hanau und Aschaffenburg vorgeschlagenen
MaRnahmen lieRen sich aus kapazitiver Sicht auch die derzeitig fur 2025 prognostizierten 32 Ziige im Fern-
verkehr und zwei Guterverkehrsziige zwischen Gelnhausen und Wirzburg mit wirtschaftlich optimaler Be-
triebsqualitéat Gber den Sudkorridor abfahren. Sollte sich das Erfordernis von Fahrzeitverkiirzungen auf der
Strecke Hanau — Wiirzburg ergeben, misse geprift werden, ob dies durch weitere Ausbaumafnahmen des
Sudkorridors erreicht werden kdnne oder eine Spessartquerung mit Stidkurve noétig sei.

Nachfolgend prasentiert Herr Christian Behrendt von Pro Bahn & Bus e.V. die Sicht der Arbeitsgemein-
schaft Bahndreieck Spessart (Anlage 4). Er schlagt zusatzliche fahrzeiteinsparende sowie pinktlichkeits-
verbessernde Baumalinahmen fiur die Strecke Hanau — Aschaffenburg — Nantenbach vor und fordert insbe-
sondere die Kommunen dazu auf, solche zukiinftig moglichen Ausbaubausteine nicht durch konkurrierende
Flacheninanspruchnahme zu verteuern oder gar unmdglich zu machen. Als aktuelle Beispiele fihrt er die
kurzfristig geplante Ausweisung eines Baugebiets in unmittelbarer Néahe des Hauptbahnhofs Hanau (Ost-
kopf) sowie das laufende Planfeststellungsverfahren zu einer nur fiir zwei Gleise geplanten StraRenbriicke
in Karlstein-Dettingen an.

Diskussion:

Nutzen/Kosten-Verhaltnis

Auf Nachfrage erlautert Herr Dr. Domke, dass mit den beiden vorgestellten AusbaumaRnahmen zwischen
Hanau und Aschaffenburg eine Betriebsqualitat im wirtschaftlich optimalen Bereich erreicht werden kdnne.
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Spessart-Sudkurve

Frau Kil3ler betont, dass die genannten qualitédtsverbessernden Maflinahmen auf der Strecke Hanau —
Aschaffenburg — Nantenbach lediglich die Stidkurve einer moglichen Spessartquerung ersetzen wirden.
Die einfache Spessartquerung mit Nordkurve ware weiterhin eine der zu prifenden Varianten fir die Stre-
cke Gelnhausen — Fulda. Fir die Strecke Gelnhausen — Fulda wirden auf jeden Fall zwei neue Gleise be-
notigt.

Ausbaumafinahmen Sudkorridor

Herr Dr. Domke erlautert, dass nach den aktuellen Prognosezahlen im Sudkorridor der qualitative Ausbau
die erforderliche Kapazitat schaffen konne. Er betont, dass der Prifauftrag allerdings erst abgeschlossen
werden kann, wenn die neuen Prognosen fiir 2030 aus dem BVWP 2015 verfugbar sind.

Auf Nachfrage eines Teilnehmers erlautert Herr Dr. Domke, dass eine um die beiden vorgeschlagenen
MaRnahmen erganzte Strecke abhéngig vom hinterlegten Fahrplankonzept noch Kapazitatspuffer beinhal-
te. Er betont jedoch, dass mit den MaBnahmen stets eine wirtschaftlich optimale Betriebsqualitat anzustre-
ben und diese mit eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchungen nachzuweisen sei. Sollten sich
die prognostizierten Zugzahlen fur 2030 durch den neuen BVWP 2015 verandern, misste also ggf. neu
gerechnet und entschieden werden, welche MaRnahmen auf der Strecke notig seien.

Bundesverkehrswegeplan 2015

Ein Teilnehmer fragt, ob der Bahn nicht bereits Aussagen des DB Fernverkehrs zur Entwicklung auf der
Strecke Hanau — Wiirzburg vorliegen, aus denen sich belastbare Zahlen fir die heutige Planung ableiten
lassen. Frau Kif3ler weist daraufhin, dass die DB Netz AG dazu zwar mit dem DB Fernverkehr im Austausch
sei, diese Gesprache aber keine verbindliche Planungsgrundlage sein kénnen. Es sei mdglich, dass der
Bund, der die Infrastrukturentwicklung zum Wohl der Allgemeinheit zu leisten habe, zu einer anderen Ge-
samtbewertung komme als die DB Fernverkehr, die betriebswirtschaftlichen Zwéngen unterliegt. Zusétzlich
musse immer die Wirtschaftlichkeit einer Strecke gesichert sein. Gilltige Planungsgrundlage fiir die DB Netz
AG seien somit in dieser Planungsphase ausschlief3lich die Zahlen, die der Bund im BVWP festschreibt. DB
Fernverkehr wolle nach derzeitigem Informationsstand allerdings den stuindlichen ICE-Halt in Aschaffen-
burg aufrechterhalten.

Fahrzeiteinsparung Richtung Wrzburg

Ein Teilnehmer weist daraufhin, dass auf der Strecke Hanau — Wiirzburg weitere Fahrzeiteinsparungen
maoglich wéaren, u.a. durch Trassenbegradigungen auf einzelnen Streckenabschnitten. Zudem sei auf der
Gesamtstrecke Frankfurt — Wirzburg der Abschnitt zwischen Frankfurt und Hanau der weitaus groRere
Engpass, so dass insbesondere hier auf Optimierungsmaglichkeiten geprift werden misse.

Frau KifZler und Herr Dr. Domke stimmen dem zu. Sie stellen jedoch auch fest, dass es erst Sinn mache,
sich Uber zusatzliche MalBnahmen auszutauschen, wenn klar sei, welche Rahmenbedingungen hierfiir gel-
ten.

Frau Ki3ler dankt in diesem Zusammenhang insbesondere Herrn Behrendt fur die Prasentation der Ideen

fur weitere infrastrukturelle Verbesserungen auf der Strecke Hanau — Nantenbach und ermutigt die Teil-
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nehmenden, weitere Ideen einzubringen, beispielsweise zur Einsparung von Fahrtzeit. Die DB Netz AG
werde diese dann gerne aufgreifen.

Sicherung langfristiger Entwicklungsoptionen

Mehrere Teilnehmende fordern, dass man nicht nur die jeweiligen Zugzahlprognosen des Bundes, sondern
auch die daruber hinausgehende langfristige verkehrliche Entwicklung (bzgl. Fahrgastzahlen, Zugtaktung,
Pinktlichkeit, etc.) auf der Strecke im Blick behalten miusse. Es kénne nicht sein, dass heute durch eine zu
enge Projektierung entlang der aktuellen Prognosen ein zukiinftiger Ausbau verhindert wirde. Dies betreffe
bspw. die Freihaltung von potentiellen Trassenflachen (z. B. siddstlich des Hanauer Hbf, Dettingen, Option
fur 3. Gleis auf Neubau-Briicken). Die Teilnehmenden fordern, das ,Ping-Pong-Spiel“ zwischen Bahn und
Kommune zu beenden und das Thema auf politischer Ebene zu klaren, um die Zukunftsfahigkeit des Bahn-
verkehrs auf der Strecke zu sichern.

Herr Eggert betont, dass dies ein wichtiger Punkt sei, das Thema aufgrund seiner politischen Dimension
jedoch nicht im Rahmen der AG geklart werden kdnne. Herr Karlheinz Betz, Nahverkehrsbeauftragter des
Landkreises Aschaffenburg, sichert zu, das Protokoll der AG-Sitzung an die entsprechenden Stellen im

Landkreis weiterzuleiten.

TOP 3 Weiteres Vorgehen

Frau Ki3ler erwahnt, dass der Bahn eventuell schon vor finaler Veroffentlichung des neuen BWVP 2015
hinreichend belastbare Aussagen zu den neuen verkehrlichen Zielsetzungen vorliegen kdnnten. Gern in-
formiere die DB Netz AG die Mitglieder der AG Stidkorridor dann in geeigneter Form darUber.

Herr Eggert lasst die Teilnehmenden dariiber abstimmen, ob die AG noch vor diesem Zeitpunkt erneut
tagen solle oder nicht. Die Mehrheit der Teilnehmenden votiert dafir, sich erst nach Vorliegen des verdich-
teten Sachstandes wiederzutreffen. Finf Teilnehmende sind dafir, sich bereits vorher erneut zu treffen.

Die AG-Teilnehmenden vereinbaren bis zum 11. November 2014 Themen, die sie in einer weiteren, vor
Bekanntgabe der neuen verkehrlichen Zielsetzungen, stattfindenden AG-Sitzung diskutieren mdchten, an
Frau Katzenbach-Trosch, DB Netz AG, zu senden. Die Themensammlung fliet dann in das am 18. No-
vember tagende Dialogforum ein, welches auf dieser Basis entscheidet, wann und in welcher Form die AG

Stdkorridor wieder zusammenkommit.
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